
EM.FVV-U.02.04
Teilmassnahme Verkehr

Velobahn Burgdorf-Hindelbank
RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Siehe Genehmigung AGR Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr
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Beteiligte Stellen Federfahrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Burgdorf, Hindelbank, Lyssach

KostenfTermine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

4.80

Leistungseinheiten Typ Anzahl

0

Einheit

mLangsfohrung LV Kat. 1

Finanzierung Bei FederfOhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei FederfOhrung Gemeinde: vsI. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Im Rahmen einer Korridorstudie wird aberproft, wo die kOnftige Veloverbindung
Einbettung in Tellstrategle zwischen Burgdorf und Hindelbank verlaufen soII. Mit der Massnahme soII die

Verbesserung der Erreichbarkeit von Verkehrsdrehscheiben erreicht werden.

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Ernmental 231 /359



Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

Antrag Aufnahme Sachplan Veloverkehr (SW)
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weite res

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014, angepasst Mai 2020,
nachgefOhrt Man 2023
- Sachplan Wanderroutennetz des des Kantons Bern, August 2012, angepasst Februar
2029, nachgefOhrt September 2023
- Auswertung Unfallschwerpunkte und Unfallhaufungsstellen
- Regionaler Teilrichtplan Veloverkehr Emmental, 2011

- ggf. Projektunterlagen zu den Teilmassnahmen

0
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EM.FW-U.02.04
Teilmassnahme Verkehr

bahn Burgdorf-Hindelbank
RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Ten des Ag9dmerationsprogramms
[x] 5.Genpfation [ ] Nein

Massn9Kmenkategorie
5 Fu sg- und Veloverkehr

Siehe Genehmigung AGR Unt/rkategorie
5.Z7Pauschale Fuss- und Veloverkehr

__n\
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[::a'---\

Beteiligte Stellen FederfOhrend/Stelle :itere Beteiligte

m:TBA-0 IK

KostenfTermine Kosten (WA. CHF)
4.80

Baubeginn Inbetriebnahme

Leistungseinheiten Typ Anzahl

0

Einheit

rnWr -;iahrung LV Kat.1

Finanzierung :i Federfahrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckt\n Kosten
lei FederfOhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht geaQckten,

anrechenbaren Kosten.

KUIZbeschrieb und / 1m Rahmen einer Korridorstudie wird Oberpraft, wo die kUnftige Vel\verbindung
Einbettung in Teilstratpie zwischen Burgdorf und Hindelbank verlaufen soII. Mit der Massnahrr\I soII die

Verbesserung der Erreichbarkeit von Verkehrsdrehscheiben erreicht u>Rrden.

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Emmental 231/359



Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtpph RGSK

Vororientierung

sh>

/

0

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

)Ian Veloverkehr (SW

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

- Sachplan Vela Fk Ir des Kantons Bern, Dezember 2014, angepasst Mai 2020,

nachgefOhrt Marz 2)
- Sachplan Wandl

13

-rouh Lnetz des des Kantons Bern, August 2012, angepasst Februar
Ir 20232029, nachgef01

- Auswertung lfallschwerpul
Septer;a

Le und Unfallhaufungsstellen
- Regionaler 76ilrichtplan Velove-hqhr Emrnentat, 201 1

- ggf. ProjekAnterlagen zu den TeiIAh€snahmen

\
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EM.FW-U.03.17
Teilknassnahme Verkehr

Ra(JI

schapki
Lauperswil - Emmenmatt

RGSK-Urnsetzungsprioritj

3 Coach 20#)
\ch/Signau

Teil des Agglome@qonsprogramms
[ ] Ja 1x 1 N/in
Massnahmenka#gorie
Fuss- und Vel/verkehr

Stehe Genehmigung AGR
Ubrige N
Unterkategorj

,nahmen FW
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Beteiligte Stellen FederfOhrende Stelle

TBA-OIK
Weitere Be'Niligte
a nau

KostenfTermine Kosten (Mio. CH/;
0.00

Baubeginn

01 .01.2039

lbetriebnahme

]3m
Finanzierungssch10sseI Ausserhal/AP-Perimeter:

– Kanto7ggf. 40% der anrechenbaren Kosten far Investitionen ge&ss Art. 59/60 SG,
100% Mr Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Massnahmenbeschrieb Ziel/6rafung der M6glichkeit, ob Veloverkehr auf der Strecke Lauperswi\ Bahnhof

E!,£menmatt - Friedhof Signau abselts der Kantonsstrasse gefahrt werden\ann.

Abgeschlossene
PlantIngs- und
Finanzierungsschritte Term in Planungs-/Ftnanzierungsschritt FederfClhrende Stell

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Emmental 267/359



Vorgesehene
PlantIngs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt iderfOhrende Stelle

10.2034 Studie TBA-OIK

TBA-01 K

TBA-OIK
01\1 .2039
31.1)R039

Baubeginn
Inbetriebnahme

Koordination
KoordinathHsstand
Regionaler dkhtplan RGSK Kantonale Richtplanr9£vanz

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

O

Antrag Aufnahme Sachplan VeloverkXr (sw)
oder Anderung kantonale
PlantIng

Bezug zu weiteren
Massnahmen

- Die Massnahmen k6nner>qehr oder/eniger unabhangig realisiert werden und
richten sich nach den Finanzi\.ungsl/anen des Kantons (FederfOhrung Kanton)
- Wechselbeziehungen zu den RILas/nahmen der Verkehrssanierung BOH und zu
diversen Ortsdurchfahrten

- Zweekmassigkeitsbeurteilung 4INJtzenstorf bei einzelnen Massnahmen O
Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

- Sachplan Veloverkehr des t#ntons Bb
nachgefOhrt Marz 2023
- Sachplan Wanderrouten/etz des Kantons'
2029, nachgefahrt Septe/lber 2023

b, Dezember 2014, angepasst Mai 2020,

jern, August 2012, angepasst Februar

- Auswertung Unfallsch/erpunkte und Unfallhal
- Regionaler TeilrichtF/an Veloverkehr Emmental,'

- ggf. Projektunterla SIGn zu den Teilmassnahmen

(ungsstellen
:01 1

()
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EM.S-VA.01.01
Teilmassnahme Siedlung

Kirchberg , Neuhof-lsch lag
RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031 )

Teil des Agglomerationsprogramms
[ ] Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin

2025

2026

Planungs-/Finanzierungsschria FederfOhrende Stelle

VerfClgbarkeit sicherstellen

Gefahrengutachten

Beteiiigte Stellen FederfOhrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

noch nicht begonnen :ne Genehmigung AGR

Koordination
Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zpr,kdeHeq~eh' ’ S
Koordinationsbedarf/ Koordination Raumplanung – St6rfallvorsorge muss in der Nutzungsplanung erfolgen;

_Abhangigkelten Y Einzonung ausschliesslich fOr Vorhaben ohne erheblichem Verkehrsaufkommen i.S.v.
6(IbA r; Fi „,,hn„ha„b

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 i Region Emmental 1 55/359
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Art. 11d Abs. 2 BauV
Koordinationsbedarf Gewasserraum;

Gefahrengutachten bei niGht bestimmter Gefahrenstufe
Naturgefahren

Gebiet Flache (ha)
10.74

Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)

OV-EGK aktuell D/E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ I quantitativ)

teilweise Ausbaubedarf OV-Erschliessung

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Emmenta 156/359



EM.S-VA.02.10
Teilmassnahme Siedlung

LOtzelf10h, Ramsei
RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031 )

Teil des Agglomerationsprogramms
[ ] Ja [x] Nein

Siehe Genehmigung AGR Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie

/-n\

i

Vorgesehene
Planungs- und
FinanzierungsschFitte Termin

2026

2027

2028

Planungs-/Finanzierungsschritt

Einzonung Etappe 1
Realisierung Detailerschliessung

Einzonung Etappe 2

FederfOhrende Stelle

Beteiligte Stellen FederfOhrende Stelle Weitere Beteiligte

GrundeigentamerGemeinde

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Der Holzbaubetrieb Knhni AG in Ramsei erstellt mit rund 170 Mitarbeitenden Holz-
bauten in den Bereichen Gewerbe, Wohnen und Landwirtschaft. Das Betriebsareal ist

heute vollstandig genutzt und lasst trotz der optimalen Betriebsablaufe keine wei-tere
betriebliche Verdichtung zu. Der Betrieb und die Anforderungen der weiteren
Betriebsentwicklung mit vielen anstehenden grossen Holzbauprojekten bedingen den
Neubau einer Produktions- und Lagerhalle fOr den Fertigelementholzbau mit rund 6000
m2 Gebaudegrundflache. Eine Stapelung gewisser Betriebsraume ist mag-lich, jedoch
nicht fOr die Produktion und Lagerung der Fertigelemente.
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In Zusammenarbeit mit Region, Gemeinde und der KOhni AG wurde die Parzelle Nr.
133 im Eigentum der Gemeinde LOtzelflOh direkt angrenzend an das Betriebsareal als
bestgeeignete Flache far die Betriebserweiterung ermittelt. Die AlternativenprO-fung
ergab keine besser geeigneten Flache, die betrieblich mit der Fortfahrung des
bestehenden Betriebsareals realisierbar ist. Eine Verschiebung des Betriebsstandorts

ist angesichts der strategisch idealen Lage und der massiven Investitionen in die
bestehende Betriebsgebaude und Infrastruktur wirtschaftlich nicht umsetzbar. Trotz
dem aufgrund der Bahnquerung erheblichen Investitionsbedarf in die Erschliessung der
Parzelle Nr. 133 ist dieser Standort der einzig wirtschaftlich tragbare.
Die Erweiterung der Arbeitszone erfolgt betriebsbezogen gemass den betriebli-chen
Anforderungen der KOhni AG, die regionale Bedeutung ergibt sich aus den
raumplanerischen Vorgaben und der Gr6sse der Erweiterungsflache. Der Standort der
Arbeitszone Ramsei und der Erweiterungsflache ist auch unabhangig vom Betrieb der
KOhni AG von regionaler Bedeutung. Die Arbeitsnutzungen umfassen mit der
EIweiterung eine Gesamtflache von rund 5 ha mit sehr guter MIV-Erschliessung und
mehrheitlich sehr guter (:)V-Erschliessung (EGK D). Auch unabhangig von den
betrieblichen Uberlegungen entspricht der Standort dem Zu-kunftsbild der Region
(Fokussierung auf Entwicklungsachsen) und dem Leitbild der Gemeinde Latzelfloh
(Ramsei als kommunaler Arbeitsschwerpunkt).

Die Projektierungsarbeiten und Teilrevision der Ortsplanung zur Einzonung wur-den im
Herbst 2024 aufgenommen und der technische Nachweis fDr die Machbar-keit der
Erschliessung zusammen mit der BLS und der Gemeinde erbracht. Im FrOhling 2025
lauft das Variantenstudium zur Erschliessung (UnterfOh-rung/BahnObergang) parallel

zur Vorbereitung der Zonenplananderung.

0

Koordination
Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung (A)
Zwischenergebnis (B)

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten

Gewasserraum und Wasserbauprojekt, Wald, Naturgefahren, Etappe 2: Anpassung
Bauverordnung betr. OV-Erschliessung

Gebiet Flache (ha)

2.8

Einzonung (ha)

2.4
Betroffene FFF (ha)
2.4

OV-EGK aktuell D (Teilgebiet A), ohne EGK (Teilgebiet B) 0
Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Keine erheblichen Auswirkungen auf Verkehrsaufkommen (Produktions- und
Lagerhalle bestehender Betrieb). Direkter Anschluss an Kantonsstrassennetz mit

Kapazitatsreserven.
Ausbaubedarf OV-Erschliessung gemass BauV in Abhangigkeit der Nutzung klaren -
der Eingang des Gebaudes muss im Bereich der EGK D liegen und keine
Publikumsintensive Vorhaben im Bereich ohne EGK D

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Emmental 190/359



EM . S-VA. 02 . 1 0
Teilmassnahme Siedlung

Ldtzelf10h, Ramsei
RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031 )

Teil des AgglomerationsprogJ
[ ] Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie

}rrls

Siehe Genehmigung AGR

+ lI

rsafa\

a VAn.Ii

mrlen
.\

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Term in

2026
2027

2028

Planungs/Finanzierungsschr\

Einzon/ng Etappe 1

Reali/erung Detailerschliessu\g

FederfClhrende Stelle

Beteiligte Stellen FederfOhrende Ste/e

Gemeinde
WeiterXBeteiligtemm

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Der Hotzbauy6trieb KUhni AG in Ramsei erstellt mit r&d 170 Mitarbeitenden Holz-

bauten in da Bereichen Gewerbe, Wohnen und Land&irtschaft. Das Betriebsareal ist
heute vo119&ndig genutzt und lasst trotz der optimalen &etriebsablaufe keine wei-tere

betrieblicKe Verdichtung zu. Der Betrieb und die Anforde\ungen der weiteren
Betriebs}ntwicklung mit vielen anstehenden grossen Hol&)auprojekten bedingen den
Neubad einer Produktions- und Lagerhalle far den Fertigelbmentholzbau mit rund 6000
m2 Gebaudegrundflache. Eine Stapelung gewtsser Betriebsraume ist m69-lich, jedoch
nicht fUr die Produktion und Lagerung der Fertigelemente

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Emmental 189/359



In Zusammenarbeit mit Region, Gemeinde und der Kahni AG wurde die Parzelle Nr

133 im Eigentum der Gemeinde Latzelfloh direkt angrenzend an das Betriekj> areal als
lestgeeignete Flache fDr die Betriebserweiterung ermittelt. Die Alternativ9r'lpra-fung

e\lab keine besser geeigneten Flache, die betrieblich mit der FortfOhr/g des
be&henden Betriebsareals realisierbar ist. Eine Verschiebung des B6triebsstandorts
ist aAgesichts der strategisch idealen Lage und der massiven Inve?fitionen in die
bestehhIde Betriebsgebaude und Infrastruktur wirtschaftlich nict}fumsetzbar. Trotz
dem auf&und der Bahnquerung erheblichen Investitionsbedarp4n die Erschliessung der
Parzelle bN 133 ist dieser Standort der einzig wirtschaftlich y£gbare.
Die Erweite>qng der Arbeitszone erfolgt betriebsbezogen 96mass den betriebli-chen
Anforderunge>\der Kahni AG, die regionale Bedeutung /gibt sich aus den
raumplanerisch\r Vorgaben und der GrOsse der Erwejferungsflache. Der Standort der
Arbeitszone RambQi und der Erweiterungsflache ist /ICh unabhangig vom Betrieb der
KOhni AG von regio\pIer Bedeutung. Die Arbeitsny£ungen umfassen mit der
EIweiterung eine Geakmtflache von rund 5 ha m/sehr guter MIV-Erschliessung und
mehrheitlich sehr guter\QV-Erschliessung (EG#D). Auch unabhangig von den
betrieblichen Oberleguna\n entspricht der St?hdort dem Zu-kunftsbild der Region
(Fokussierung auf Entwick\vngsachsen) un/dem Leitbild der Gemeinde LOtzelflUh
(Ramsei als kommunaler Ar\eitsschwerpdkt).
Die Projektierungsarbeiten uAl,TeilrevisjZn der Ortsplanung zur Einzonung wur-den im
Herbst 2024 aufgenommen unAder te9£nische Nachweis fDr die Machbar-keit der
Erschliessung zusammen mit de\pl/und der Gemeinde erbracht. Im FrOhling 2025
lauft das Variantenstudium zur ErsVliessung (Unterfoh-rung/Bahnabergang) parallel
zur Vorbereitung der Zonenplana®brung.

0

Koordination
Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK

Festsetzung

Koordinationsstand
fantonate Nchtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten

Gewasserraum und Way£erbauprojekt, Wal&Naturgefahren, Etappe 2: Anpassung
Bauverordnung betr. W-Erschliessung

Gebiet Flache (ha)

2.8
Einzonung (ha)
2.4

Betroffene FFF (ha)

2.4

OV-EGK aktuell D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

a
Keine erF6blichen Auswirkungen aufVerkehrsaufkomrr\I n (Produktions- und
Lagerh]TIe bestehender Betrieb). Direkter Anschluss an Rantonsstrassennetz mit
Kapqz4tatsreserven .

Au9£aubedarf OV-Erschliessung gemass BauV in Abhangibkeit der Nutzung klaren -
i Eingang des Gebaudes muss im Bereich der EGK D lie&n und keine
ublikumsintensive Vorhaben im Bereich ohne EGK D

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Emmental 190/359



EM.S-VW.01.02
Teilmassnahme Siedlung

Kirch berg, Juraweg
RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031 )

Teil des Agglomerationsprogramms
[ ] Ja [x] Nein

Siehe Gonehmigung AGR Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Wohnen
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/

/
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lei as

in\

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin

2023

2026

Planungs-/Finanzierungsschritt FederfOhrende Stelle

Anh6rungsverfahren ZPP
Baubeginn

Beteiligte Stellen FederfOhrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Planungsrechtliche Sicherstellung

Koordination
Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK

Festsetzung (A)
Zwischenergebnis (B)

Koordinationsstand
Kantonale Richtplanrelevanz kantonalerRichtplan
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Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten

Naturgefahren

Gebiet Flache (ha)

4.68

Einzonung (ha)

4.68

Betroffene FFF (ha)

2.3

OV-EGK aktuell D (Teilgebiet A), E (Teilgebiet B)

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ I quantitativ)

Teilgebiet A: OV-Erschliessung ist ausreichend

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 1 Region Emmental 132/359



EM .S-VW.01.02
Teilmassnahme Siedlung

Kirct; lrg , Juraweg
RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031 )

Teil des AgglomerationspAgramms
[ ] Ja [x] Nein

Siehe Genehmigung AGR
Massnahmenkategoy
Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebie}6iedlungserweiterung
Wohnen

+b

g;h
+

6 q + • +

beIIef

'/’~

,

Vorgesehene
PlantIngs- und
Finanzierungsschritte T9/fnin

023

2026

Planungs-/Finanzierungsschritt FederfClhrende Stelle

Anh6rungsverfahren ZPP

Baubeginn

Beteiligte Stellen FederfOhrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

MassnahmQ4eschrieb /
Stand de/r+lanung

Planungsrechtliche Sicherstellung

Koordlnation
Koordinationsstand Koordinati&sstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Festsetzung

kantonater ;htplan

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten

Naturgefahren
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Gebiet !he (ha)

4.68

D

OV-Er}Ali„„,g N„„i,h,,d

Einzonung (ha)

4.68
Betroffene FFF (ha)

2.3

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

0
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