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1 Ausgangslage und Ziele

Der OV-Angebotsbeschluss 2027-2030 wird den laufenden OV-Angebotsbeschluss 2022-2025 bzw.
2022-2026 ablosen. Das Amt firr 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern (AOV) hat den Regionalkonfe-
renzen (respektive den regionalen Verkehrskonferenzen) am 30. Juni 2022 schriftlich den Auftrag erteilt,
die Planung der regionalen Angebotskonzepte 2026—2029 in Angriff zu nehmen. Im Mail vom 20. Okto-
ber 2022 wurde Uber die Harmonisierung der der zweijahrlichen Bestellperiode fur den Regionalen Per-
sonenverkehr (RPV) mit den vierjahrlichen Perioden der Angebotsbeschliisse informiert. Dies hat zur
Auswirkung, dass neu das Regionale Angebotskonzept 2027-2030 erarbeitet wird.

Grundlage fur den OV-Angebotsbeschluss 2027-2030 bilden wie in den vergangenen Angebotsperio-
den die Regionalen Angebotskonzepte. Das Amt fir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des
Kantons Bern (AOV) hat die Regionalen Verkehrskonferenzen aufgefordert, die Regionalen Angebots-
konzepte 2027-2030 bis Ende Februar 2025 einzureichen.

Ziele der Planungen sind:

= Generelle Uberpriifung aller Linien, welche die Minimalvorgaben geméss Art. 10 und 11 der
kantonalen Verordnung tber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr (Angebotsverordnung AGV)
beim Kostendeckungsgrad oder der Nachfrage nicht erreichen.

= Aufgrund der Auswirkungen der Corona-Pandemie mussen keine Erfolgskontrollen von den
neuen Angeboten durchgefuhrt werden, welche in der Laufzeit des bestehenden Angebotsbe-
schlusses 2022-2025 neugestaltet beziehungsweise lberarbeitet wurden. Eine Ausnahme bil-
den neu eingefihrte Konzepte. Die Erfolgskontrolle muss jedoch zwingend im nédchsten RAK
(2031-2034) nachgeholt werden.

= Erbringung eines Nachweises, dass bei geplanten Angebotsverbesserungen die Zielwerte aus
der Angebotsverordnung erreicht werden.

= Aufzeigen von Verbesserungsvorschlagen flir Linien mit einer unbefriedigenden Nachfrageent-
wicklung.

= Inhalte des Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts (RGSK) in die Planung ein-
fliessen lassen, wobei ein besonderes Augenmerk auf die Abstimmung von Siedlungsentwick-
lung und die Entwicklung des OV gelegt werden soll

= Einbezug der Nachtlinienangebote

= Einbezug der Freizeitangebote (Wanderbusse)

= Einbezug der erganzenden Mobilitatsformen in geeigneter Form (s. regionenibergreifendes Pi-
lotprojekt «Mobility On Demand»)

Auf der Grundlage des Regionalen Angebotskonzeptes 2022-2025, des RGSK Emmental 2021 des
Agglomerationsprogrammes Burgdorf 4. Generation sowie der von der RK Emmental durchgefihrten
OV-Planungsstudien soll das OV-Angebot in der Region Emmental weiter verbessert und effizienter
gestaltet werden.

Vorgeschlagene Massnahmen missen ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweisen und bezlglich
mittel- und langfristigen Angebotsvorstellungen aufwéartskompatibel sein.

Antrage fir Angebotserweiterungen und Anpassungen von Angebotsstufen (AS) sind fachlich fundiert
Zu begriinden.



2 Vorgehen und Inhalt

Zur Erarbeitung der vorliegenden Antrage der RK Emmental zuhanden des Kantonalen OV-Angebots-
konzeptes 2027-2030 hat die Begleitgruppe konkrete Priufauftrage zu Einzelanliegen und mehr oder
weniger isolierten Fragestellungen definiert, welche auf folgenden Quellen und Grundlagen basieren:

= Regionales Angebotskonzept 2022-2025, erneute Priifung von Antragen, die mit dem Kantona-
len OV-Angebotsbeschluss 2022—-2025 nicht umgesetzt beziehungsweise abgelehnt wurden

= Erfolgskontrolle geméss AGV, generelle Uberpriifung derjenigen Linien, welche die Minimalvor-
gaben gemass Art. 10 und 11 der AGV insbesondere bei der Nachfrage nicht erreichen (siehe
auch Kap. 1)

= Ergebnisse Gemeinde-Umfrage zu Angebotsoptimierungen und Angebotswiinschen vom Frih-
jahr 2023

= Laufende Riickmeldungen zu Angebotsbegehren und Verbesserungsvorschlagen beispiels-
weise von Seite Gemeinden, Verbanden oder der Transportunternehmen

= Laufende und/oder abgeschlossene OV-Planungsstudien

= Ubergeordnete Planungen

= Umfang und Inhalte der Prufauftrage wurden bei der Erarbeitung des Regionalen Angebotskon-
zeptes 2027-2030 von der Begleitgruppe intensiv diskutiert und laufend verifiziert und erganzt.

Die komplette Liste der Prifauftrdge kann im Anhang B Priifauftrage nachgelesen werden.

Die Prufauftrage wurden nach einem einheitlichen Schema beziiglich Machbarkeit und Auswirkungen
auf die Angebotsstufe sowie die Auswirkungen auf die Erfolgskontrolle gemass AGV beurteilt. Gestltzt
auf die Beurteilungsergebnisse und die daraus abgeleiteten Erwagungen hat die Begleitgruppe festge-
legt, welche Antrage mit welcher Prioritat zuhanden des Kantonalen OV-Angebotskonzeptes 2027—
2030 eingereicht werden.

Die detaillierten Beurteilungsergebnisse kdnnen im Anhang B Prifauftrage nachgelesen werden. Im
vorliegenden Bericht werden im Kapitel 5 die von der Begleitgruppe beschlossenen Antrage zusam-
mengefasst.



3  Controlling RAK 2022-2025

3.1 Bilanz der erreichten und nicht erreichten Antrage

Die Tabelle 1 und Tabelle 2 im Anhang A zeigen die Zielerreichung beziehungsweise den Umsetzungs-
stand der Antrage der RK Emmental aus dem Regionalen Angebotskonzept 2022—-2025 zuhanden des
Kantonalen Angebotskonzeptes 2022—-2025. Erfreulicherweise wurde die Mehrheit der Antrage teil-
weise oder ganz umgesetzt. Bei den Bahnlinien wurden drei Antrage gestellt, wovon zwei umgesetzt
werden und ein Antrag wurde abgelehnt. Bei den Buslinien wurden 16 Antrage gestellt, wovon nur 10
Antrage umgesetzt wurden und 5 Antrage wurden abgelehnt. Ein Antrag wurde teilweise umgesetzt.

3.2 Nachfrage und Kostendeckungsgrad der einzelnen OV-Linien

Legende und Abkirzungen fur die nachfolgende Beurteilung der Zielerreichung

AS Angebotsstufe B (N) Bahn Normalspur

MA Minimalanforderung B (S) Bahn Schmalspur

VA Zielvorgabe GB/MB Gelenkbus / Megabus

QS Querschnitt MB / SB Midibus / Standardbus

AUSL Auslastung / Kurs KB Kleinbus

KDG Kostendeckungsgrad

| Zielvorgabe erreicht | Minimalanforderung erreicht [ Minimalanforderungen nicht erreicht |
Verbesserung Zielerreichung 2018 - 2024 Verschlechterung Zielerreichung 2018 - 2024

Vorgaben gemass AGV des Kantons Bern (Stand: 01.01.2015)

= Angebotsstufen

Angebots- Minimale Anzahl Kurs- Maximale Anzahl Kurs- Kurstakt
stufe paare pro Werktag paare pro Werktag
1 4 15 weniger dicht als Stundentakt
oder alternative Betriebsform
2 16 25 ungefahr Stundentakt
3 26 39 ungefahr Halbstundentakt
4 40 offen dichter als Halbstundentakt

= Kriterium Auslastung (durchschnittliche Auslastung in Personen pro Kurs im meistbelasteten Teil-
stuck einer Linie)

Kleinbus Midi- und Gelenk-und  Schmalspurzug Normalspur-
AS Standardbus Megabus und Tram zug
yAY, MA yAY} MA yAY} MA yAY MA yAY, MA
1 3 2 6 4 8 5 20 12 25 15
2 5 3 10 6 15 9 25 15 35 20
3 6 4 13 8 20 12 30 20 50 30
4 8 5 16 10 25 15 40 25 60 40

= Kriterium Kostendeckungsgrad (prozentualer Anteil der Einnahmen an den Ausgaben fur eine Li-
nie)

AS Kleinbus Alle Gbrigen Verkehrsmittel
ZV MA VAY, MA
1 25 % 15 % 35 % 20 %
2 30 % 15 % 40 % 20 %
3 35 % 20 % 45 % 25 %
4 40 % 25% 50 % 30 %




3.2.1 Vergleich Zielerreichung 2018-2024

Erfolgs- Verande-
Kurspaare Angebots- kontrolle  rung 2018
max. QS stufe 2024 - 2024
Kurs- Ver- © < © < D 1) D 0]
buch Linien  kehrs- = S = g ) la) ) )
N N mittel Strecke / Abschnitt N N N N e x E X
302 S2 B (N) Bern—Langnau 39.0 39.0 3 3
344 S44 B (N) Bern—Burgdorf-Solothurn 15.5 2
35.5 3
344 S41 B (N) (Bern—)Burgdorf-Solothurn 21 2
304 S4 B (N) Bern—Burgdorf— Langnau 20.5 2
40.0 4
Bern—Burgdorf—Sumiswald-
304 S44 B (N) Griinen 37.5 3
308 RE5  B(S) Bem-Solothurn 485 645 4 4 e a9
S41 B (N) Burgdorf—Konolfingen—-Thun 19.0 2
340 39.0 3
S42/S43 Thun - Hasle-Riegsau —
/S21 B(N)  Burgdort 29.0 3
RE7 B (N) Bern—Langnau-Luzern 18.0 19.0 2 2
460
Langnau—-Luzern (S-Bahn
S6 B (N) Luzern) 195 195 2 2
30271 271 MB/SB  AngnauSignauRoten- o540 250 2 2
Langnau Sonnenarena— 2
30.281 281 MB/SB Langnau Friedhof 26.0 255 3 1)
Rf:lmsei—Langnau (Bahner- 15.0 19.0 1 2
MB/SB génzung)
30.284 284
Ramsei-Langnau- Fank-
haus (—-Mettlenalp) 29.5 295 3 3
Langnau-Gohl (-Lude-
30.285 285 MB/SB renalp-Wasen) 7.0 7.0 1 1
Langnau—Oberfrittenbach—
30.286 286 MB/SB Aeugstmatt 6.0 6.0 1 1
Lyss-Grossaffoltern-Messen Federfiihrung
30.363 363 MB/SB _Bitterkinden 15.5 1 1 RVK 1
Hindelbank—Krauchthal—
30.451 451 MB/SB Bolligen 19.0 19.0 2 2
Burgdorf Bahnhof-Steinhof—
30.461 461 MB/SB Bahnhof 58.0 58.0 4 4
Burgdorf Bernstrasse—
30.462 462 MB/SB  Bahnhof-Oberburg Geiss- 25.0 25.0 2 2

rtti




30463 463  MB/SB  porador Oyrischachen- 410 41.0
ELarLék;:)ur?nen—Lyssach— 100 14.0
30465 465  MB/SB Efrzzg?f Kemenriedstrasse= 54 o 46.0
EE;gg(jS(;rL—Oberburg— Hasle- 440 34.0
30.466 466  GB/MB ‘é‘éﬂg}f"r‘&ﬁ‘;‘;gfqggr;'jf 33.0 33.0
30.467 467 MB/SB  Burgdorf-Kirchberg—Neuhof ~ 14.0 28.5
30468 468  MB/SB Sé‘lig‘r’_"ifj;ge‘m‘sw""(a't' 150 30.0
30471 471  MB/SB | Rlegsau-Affollem- 145 145
30472 472 KB E?éf::wh/ Moosegg-Ami- 190  10.0 Federflinrung
30.481 481 MB/SB  Sumiswald-Griinen—Wasen 19.0 19.0
30482 482 KB~ Spmiswald-Grinenmati- 75 85
30483 483  MB/SB  Sumiswald-Grinen-Huttwil 185 18.5
30882 882  MB/SB aierkinden-Obemamsem- 130 120 Federflirung
30884 884  MB/SB Eig;{gie“nde”‘uue”sm”‘ 80 150
40.002 2 GB/MB E%I:(t:rr:urn—Gerlaﬁngen— Zie- 415 49 Fﬁgﬁzgunhgjong
40.054 54  MBI/SB E:rrgf%\e,;gécemsee‘see' 170 175 Federflrung
60251 251  MB/SB giﬁgﬂgﬁ;ﬁﬁg’gﬁ%‘g@ oden 235 275 Federflihrung
30912 MI12  GB/MB fae;g;':fr: Zogenbuchsee- 25
30914 M14  MBI/SB gsgﬂjgﬂﬁi%;gas'e"?“es' 3
Bern—-Miinsingen—Konolfin- .
30.920 M20 MB/SB  gen-Langnau-Trubsch- 1 Fec’;:(flér,'\;“ng
achen
40.911 M11 GB/MB gglrgt—hll:J:arl‘ubrunnen—Biberist— 25 Fed;:(ﬁér'l\;ung
60.966 N66  MB/SB  Wolhusen-Schangnau 1 Federflihrung

Kanton LU




3.2.2 Wurdigung Entwicklung 2018-2024

Die nachfolgende Wirdigung beinhaltet nur diejenigen Angebote beziehungsweise Linien, bei denen
die Federfiihrung bei der RK Emmental liegt. Neu werden auch die Nachtlinienangebote vom Kanton
bei den Transportunternehmen bestellt, weshalb diese ebenfalls in der Erfolgskontrolle aufgenommen
wurden. Die vorliegenden Werte fiir die Erfolgskontrolle stammen fiir das Jahr 2024 aus dem Budget-
prozess. Im Vergleich zur friheren Tabelle basieren die Angaben auf den Soll-Werten 2024 gemass
den frisch eingereichten Offerten der Transportunternehmungen (TU) im Jahr 2023. Es wurden die Soll-
Werte 2024 statt die Erfolgskontrolldaten 2022 verwendet, da die Daten von 2022 durch die Covid-19
Pandemie beeinflusst waren.

Kriterium Auslastung

Bei den Bahnen haben sich beim Kriterium Auslastung in der Offerte 2024 im Vergleich zur Erfolgs-
kontrolle 2018 zwei Linien verbessert und eine verschlechtert (in der Federfihrung der RKE):
= Verbesserungen
- Bahnlinie 344 (S41)
- Bahnlinie 340 (S41)
= Verschlechterungen
- Bahnlinie 340 (S42/S43/S21)

Bei den Bussen haben sich beim Kriterium Auslastung in der Offerte 2024 im Vergleich zur Erfolgskon-
trolle 2018 zwei Linien verbessert und acht Linien verschlechtert (in der Federfiihrung der RKE):

= Verbesserungen
- Buslinie 30.286
- Buslinie 30.465 (Burgdorf—Oberburg— Hasle-Riegsau)
= Verschlechterungen
- Buslinie 30.284 (Ramsei—-Langnau— Fankhaus (—Mettlenalp))
- Buslinie 30.285
- Buslinie 30.461
- Buslinie 30.465 (Lyssach Kernenriedstrasse— Burgdorf)
- Buslinie 30.466
- Buslinie 30.467
- Buslinie 30.468
- Buslinie 30.483

Dies hat unteranderem zur Folge, dass neu gesamthaft sechs Angebote (in der Federfiihrung der RKE)
die Minimalanforderung beim Kriterium Auslastung in der Offerte 2024 nicht erreichen:

= Bahnlinie 340 (S42/S43/S21): Der Grosse Rat hat im Rahmen des Angebotsbeschlusses 2022-26
entschieden, dass das Angebot des dritten stiindlichen Produkts zwischen Thun und Konolfingen
(Abschnitt ausserhalb RKE, jedoch fir die Erfolgskontrolle der Linie relevant) ausgebaut wird. Eine
erste Etappe wurde im Fahrplan 2023 umgesetzt. Mit 29 Zugspaaren féllt die Linie neu in die Ange-
botsstufe 3 statt 2, womit eine Minimalanforderung von 30 Personen pro Kurs im meist belasteten
Abschnitt gilt. Diese wird mit 27.6 nur relativ knapp verfehlt. Neu eingefiihrte Angebote brauchen in
der Regel bis zur angestrebten Auslastung eine «Hochlaufphase» von etwa drei Jahren. Es kann
angenommen werden, dass die 30 Personen bis dahin (2026) erreicht werden.

= Buslinie 30.281: Es erfolgte eine Anpassung der Linienfiihrung. Die Linie 30.281 ist neu ein Rund-
kurs. Demensprechend lagen zur Zeit der Einreichung der Offerten der TU noch keine Zahlen zur
Auslastung vor. Es wird eine positive Nachfragentwicklung erwartet.

= Buslinie 30.285: Das Angebot hat die Angebotsstufe 1 und wird mehrheitlich von Schiler:innen ge-
nutzt. Aus diesem Grund ist das Angebot beizubehalten. Zudem wird die Minimalanforderung bzgl.
Auslastung nur knapp nicht erreicht (3.6 statt 4 Personen pro Kurs).

= Buslinie 30.461: Die Minimalanforderung bzgl. Auslastung wird nur sehr knapp nicht erreicht (9
statt 10 Personen pro Kurs).

= Buslinie 30.463: Das Angebot erreicht aktuell die Minimalanforderung bzgl. Auslastung nicht. Je-
doch wird das Quartier Gyrischachen langfristig aufgewertet und damit wird ein Angebot mit der
Angebotsstufe 4 als bedurfnisgerecht beurteilt.

= Buslinie 30.483: Die Minimalanforderung bzgl. Auslastung wird nur sehr knapp nicht erreicht (5.9
statt 6 Personen pro Kurs).
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Kriterium Kostendeckung

Bei den Bahnlinien hat sich beim Kriterium Kostendeckung in der Offerte 2024 im Vergleich zur Erfolgs-
kontrolle 2018 eine Linie verbessert und keine verschlechtert (in der Federfihrung der RKE):

= Verbesserung
- Bahnlinie 344 (S41)

Bei den Bussen haben sich beim Kriterium Kostendeckung in der Offerte 2024 im Vergleich zur Erfolgs-
kontrolle 2018 keine Linien verbessert und vier Linien verschlechtert (in der Federfiilhrung der RKE):

= Verschlechterungen
- Buslinie 30.451
- Buslinie 30.461
- Buslinie 30.465 (Lyssach Kernenriedstrasse— Burgdorf)
- Buslinie 30.467

Dies hat unteranderem zur Folge, dass neu gesamthaft 5 Angebote (in der Federfiihrung der RKE) die
Minimalanforderung beim Kriterium Kostendeckung in der Offerte 2024 nicht erreichen:

= Buslinie 30.281: Es erfolgte eine Anpassung der Linienfihrung. Die Linie 30.281 ist neu ein Rund-
kurs. Demensprechend lagen zur Zeit der Einreichung der Offerten der TU noch keine Zahlen zum
Kostendeckungsgrad vor. Es wird eine positive Nachfragentwicklung erwartet.

= Buslinie 30.286: Das Angebot hat die Angebotsstufe 1 und wird mehrheitlich von Schiler:innen ge-
nutzt. Aus diesem Grund ist das Angebot beizubehalten. Zudem wird die Minimalanforderung bzgl.
Kostendeckungsgrad nur knapp nicht erreicht (18.1% statt 20% pro Kurs).

= Buslinie 30.468: Die Linie 30.468 wird ab 2027 nur noch am Wochenende mit 4 Kurspaaren bis zur
Lueg bedient. Dementsprechend verbessert sich der Kostendeckungsgrad.

= Buslinie 30.482: Hier verkehrt bereits ein Kleinbus anstelle eines Standartbusses. Aus diesem
Grund ist das Angebot mit der Angebotsstufe 1 bzgl. Kostendeckungsgrad kaum optimierbar. Je-
doch ist es fur den Schilerverkehr von grosser Wichtigkeit.

= Buslinie 30.884: Aufgrund der Fahrplananpassung RBS 2023 konnte eine massive Zunahme der
Mitfahrenden beobachtet werden, welche sich aber noch nicht in den Soll-Werten 2024 widerspie-
geln.

Gesamtwirdigung

Insgesamt verfiigt die RKE (iber ein gut funktionierendes OV-System mit entsprechender Nachfrage
und Wirtschaftlichkeit. Alle Angebote, welche die Minimalanforderung bzgl. Auslastung oder Kostende-
ckungsgrad nicht erreichen, sollen aufgrund den obenstehenden Begriindungen weitergefiihrt werden.
Die Begrundungen zeigen auf, dass teilweise die Anforderungen knapp nicht erreicht werden, neue
Angebote eingefuhrt wurden oder zukiinftige Entwicklungen erwartet werden. Zudem zeigen sich teil-
weise immer noch Auswirkungen der Corona-Pandemie bei der Nachfrage. Die Nachfrage ist noch nicht
gleich hoch wie vor der Pandemie. Somit besteht kein Grund ein Angebot abzubauen.

3.2.3 Erfolgskontrolle neu eingefihrter Konzepte

Aufgrund der Auswirkungen der Corona-Pandemie wird es vom A8V derzeit als nicht zweckméassig be-
urteilt, eine Erfolgskontrolle von denjenigen Angeboten durchzufiihren, welche in der Laufzeit des be-
stehenden Angebotsbeschlusses 2022-2025 neugestaltet beziehungsweise Uberarbeitet wurden. Die
Erfolgskontrolle muss jedoch zwingend im ndchsten RAK (2031-2034) nachgeholt werden.

Eine Ausnahme bilden neu eingefuihrte Konzepte aus dem RAK 2022-205. Diese miussen im RAK 2027-
2030 auf ihren Erfolg kontrolliert werden. Es wurde nur das Buskonzept Langnau erarbeitet und das
Uberarbeitete Angebot wird ab Fahrplanwechsel 2023 eingefuhrt. Aus diesem Grund ist es noch nicht
maglich eine Erfolgskontrolle fiir das neu erarbeitete Buskonzept in Langnau zu durchzufihren.
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4  Mittel- bis langerfristige Angebotsvorstellungen

Die Covid-19-Pandemie hatte in den vergangenen zwei Jahren einen grossen Einfluss auf die Mobili-
tatsgewohnheiten der Menschen und hat diese teilweise verdndert. Die Covid-19-Pandemie hat zu ei-
nem bemerkenswerten Mobilitatstrend gefuhrt. Vor allem in urbanen Regionen wurde bereits vor Covid-
19 vermehrt auf den Langsamverkehr gesetzt. Aber auch in den landlichen Gebieten hat sich das Ver-
halten der Menschen in Bezug auf die Fortbewegung gewandelt. So wird auch in landlichen Regionen
vermehrt auf den Langsamverkehr umgestiegen und die Behdrden investierten in den Ausbau von Rad-
wegen und Wanderwegen, um den Bedurfnissen der Bevolkerung gerecht zu werden.

Die Covid-19-Pandemie stellte den offentlichen Verkehr vor neue Herausforderungen. Wahrend des
Lockdowns wurde der 6V stark beeinflusst, was zu einem Riickgang der Fahrgastzahlen fiihrte. Aller-
dings ist zu erwarten, dass sich der 6V nach der Pandemie langsam und stetig erholt. Dies zeigt sich
auch in den Zahlen aus dem Jahr 2022. Es sind stets noch Einbussen bei den Fahrgastzahlen im Ver-
gleich zu vor Covid-19 vorhanden, jedoch zeigt der Trend wieder aufwarts. Bezuglich der Verkehrs-
nachfrage muss davon ausgegangen werden, dass die mobilitatssteigernden Tendenzen (beispiels-
weise weitere Zunahme Einkaufs- und Freizeitbedirfnisse, zunehmende Pendlerbewegungen infolge
der Trennung zwischen Wohnstandort und Arbeitsplatz) anhalten. Ziel muss es deshalb sein, die Ver-
kehrsnachfrage so umweltfreundlich wie mdglich auszugestalten.

4.1 Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept

Aus verkehrlicher Sicht ist der OV-Anteil und der Anteil Langsamverkehr am Gesamtverkehr zu ver-
grossern. Dies wurde im Agglomerationsprogramm (AP) 4. Generation und im Regionalen Gesamtver-
kehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) 2021 auch so angestrebt. Auf diese Anderung des Modalsplits
wird auch im AP 5. Generation und RGSK 2025 ein Fokus gelegt. Zudem ist der verbleibende Verkehr
so schonend wie mdglich fir Mensch und Umwelt abzuwickeln. Die Siedlungsentwicklung ist auf die im
RGSK-Entwicklungsleitbild definierten Entwicklungsachsen zu konzentrieren. Im Streusiedlungsgebiet
ist die Siedlungsentwicklung auf die landlichen Kernorte zu fokussieren. Das Siedlungswachstum nach
innen ist zu férdern und die vorhandenen Potenziale sind zu nutzen (Bauzonenreserven, Verdichtungs-
und Umstrukturierungsgebiete).

In den Gebieten abseits der Hauptverkehrsachsen und insbesondere in den Streusiedlungsgebieten
muss sich die Entwicklung, auf die mit den Regionalbuslinien erschlossenen Achsen, konzentrieren
oder sich auf speziell geeignete Standorte beschranken. Zudem soll im Streusiedlungsgebiet die nach-
gefragte Naherschliessung (bspw. On Demand Angebote) sichergestellt werden. Dies schafft die Vo-
raussetzungen, um dem Ziel einer ressourcenschonenden und die Umwelt, so wenig wie mdglich, be-
lastenden Region néher zu kommen.

Das OV-Grundnetz ist mindestens zu erhalten und zu optimieren. Gute Anschlussqualitaten an Umstei-
georten sind zu sichern und wenn mdglich noch weiter zu optimieren. Vor allem in Gemeinden mit
Wohn- und Arbeitsstandorten von regionaler Bedeutung respektive mit Vorranggebieten Siedlungser-
weiterung ist die OV-Erschliessungsgiite zu verbessern. In Abstimmung mit den Inhalten des RGSK
2021 sind Massnahmen zur Verbesserung der 6V-Erschliessungsgite zu prifen.

4.2 Einbezug Wanderbusse (Freizeitverkehr)

Die Covid-19-Pandemie hatte einen signifikanten Einfluss auf den Freizeitverkehr und den Modalsplit
insgesamt. Wahrend der Pandemie und der damit verbundenen Lockdowns und Beschrankungen ging
das Gesamtverkehrsaufkommen zuriick. Jedoch fiihrte es dazu, dass die Menschen vermehrt Freizeit-
aktivitaten in ihrer unmittelbaren Umgebung und in der Natur suchten. Die Tendenz, Freizeitaktivitaten
in der Nahe des Wohnorts zu unternehmen, hat sich nach der Pandemie fortgesetzt. Der Freizeitverkehr
macht seither einen betrachtlichen Teil des gesamten Verkehrsaufkommens aus, weshalb dieser so
schonend wie mdglich fir Mensch und Umwelt abzuwickeln ist. Im Gegensatz zum Arbeitsverkehr, bei
dem viele Menschen aufgrund fester Arbeitszeiten und Pendelstrecken oft auf ein bestimmtes Verkehrs-
mittel angewiesen sind, haben Freizeitaktivitaten normalerweise eine grossere zeitliche Flexibilitat.

Da der Freizeitverkehr einen erheblichen Teil des Verkehrsaufkommens ausmacht und die Verkehrs-
mittelwahl hier weniger von Zwéngen abhéngig ist, bietet er eine Mdglichkeit, die Verkehrspolitik und -
planung zu beeinflussen. Insgesamt kann die Férderung nachhaltiger Verkehrsoptionen im Freizeitver-
kehr dazu beitragen, den Modalsplit zugunsten umweltfreundlicherer Verkehrsmittel zu verandern.

Bisher wurden die zeitweise verkehrenden Wanderbusse nicht vom Kanton mitfinanziert. Die Gemein-
den und private Tragerschaften mussten diese finanzieren. Die Regionalkonferenz Emmental ist der
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Meinung, dass der Einbezug von Wanderbussen im Sinne des Freizeitverkehrs hochrelevant und zeit-
gemass ist und beantragt die folgenden Linien in das kantonale Grundangebot neu aufzunehmen:

= Buslinie 60.252 Escholzmatt — Schangnau — Schallenberg — Réthenbach i.E. — Thun
= Buslinie 30.271 Réthenbach, Dorf — Réthenbach, Chuderhisi

= Buslinie 30.284 Fankhaus, Schulhaus — Mettlenalp (Napf)

= Buslinie 30.285 Gohl, Ludernalp — Wasen, Stegmatt

4.3 Einbezug «On Demand Angebote»

In dinnbesiedelten Raumen stdsst der 6ffentliche Verkehr mit einem «konventionellen» Linienbetrieb
an Grenzen, insbesondere hinsichtlich des Verhaltnisses von Aufwand und Ertrag bzw. Anzahl Fahr-
gasten. Der 6V kann in solchen Raumen haufig hdochstens die Grundversorgung sicherstellen, womit
aber nicht von einem attraktiven Angebot ausgegangen werden kann. Trotz stetigem Angebotsausbau
im abgeltungsberechtigten Orts- und Regionalverkehr, kdnnen zurzeit 25% der Einwohnenden im Em-
mental nicht von den Vorzugen des offentlichen Verkehrs profitieren. Dies entspricht dem héchsten
Wert im Kanton Bern und ist hauptsachlich auf die Streusiedlungen zuriickzufihren. Es Uberrascht da-
her nicht, dass der Anteil des motorisierten Individualverkehrs am Modal Split im l&andlichen Raum sehr
hoch ist. Die zentrale Frage lautet, wie der landliche Raum besser mit dem 6V erschlossen werden
kann. Vor diesem Hintergrund wurde durch die die Regionalkonferenzen bzw. Regionalen Verkehrskon-
ferenzen Bern-Mittelland, Biel-Seeland-Jura bernois, Oberaargau und Thun Oberland-West eine Studie
fir Moglichkeiten zur Verbesserung der 6V-Erschliessung im landlichen Raum (2022) erstellt. Zudem
erarbeitete das Emmental separat 2019 das Konzept «Alternative Erschliessungs- und Angebotsformen
fur die Region Emmental». Mit der Folgestudie sollen die bisherigen Erkenntnisse konkretisiert, Anwen-
dungsgebiete identifiziert und erste Angebotskonzepte (Ridepooling) in Richtung konkreter Umsetzung
entwickelt werden. Damit soll im Streusiedlungsgebiet die nachgefragte Naherschliessung sichergestellt
werden. Es fanden mit Vertretungen von Gemeinden des mittleren bzw. oberen Emmental und Gemein-
den der Region Oberaargau bzw. der Regionalkonferenz Bern Mittelland ein Runder Tisch statt, wo das
mdogliche Pilotvorhaben vorgestellt wurde. Diese Gemeinden hatten Gelegenheit, der RKE mitzuteilen,
ob sie an einer Beteiligung an geplanten Pilotvorhaben konkret interessiert sind. Weiter wurde seitens
Fraubrunnen ein Pilotprojekt angestossen und Gemeinden im unteren Emmental eingebunden. Diese
Pilotvorhaben werden parallel zur Erarbeitung des laufenden RAK 2027-2030 erarbeitet. Die Region ist
innerhalb des regioneniibergreifenden Pilotprojekts «Mobility On Demand» mit dem Kanton, den Ge-
meinden und Transportunternehmen daran, die Antrdge weiter auszuarbeiten. Ziel ist es, dass neue
Angebote, wie auch das bestehende Angebot bei Heimiswil/Affoltern, durch den Kanton mitfinanziert
werden und in das AK 2027-2030 aufgenommen werden. Die Prifauftrage werden separat erarbeitet
und als Anhang C beim Kanton eingereicht.

4.4 Einbezug Nachtlinienangebot (Moonliner)

Im Dezember 2020 hat der Regierungsrat des Kantons Bern den Angebotsbeschluss 6ffentlicher Ver-
kehr fur die Fahrplanperioden 2022 bis 2025 zuhanden des Grossen Rates verabschiedet. Mit dem
Angebotsbeschluss wurden die Nachtbuslinien und damit das MOONLINER-Angebot neu ins kantonale
Grundangebot aufgenommen. Mit der Aufnahme des Nachtangebots in das Grundangebot werden die
Nachtlinien den kantonalen Gesetzen und Verordnungen unterstellt. Somit ist es neu moglich im Regi-
onalen Angebotskonzept Antrage fir das Nachtlinienangebot zu erarbeiten.

Der Kanton Bern Uberprift im Rahmen des Kantonalen Angebotskonzept 2027-2030 das gesamte
Moonlinerangebot. Aus diesem Grund ist in diesem Rahmen zu prifen, wie am sinnvollsten die nach-
folgenden Gemeinden bzw. Gemeindeteile an das Moonlinerangebot angeschlossen werden kénnen.
Zudem ist zu prifen, ob ein neues Moonliner-S-Bahnangebot Bern-Burgdorf-Langenthal eingefuhrt wer-
den kann.

Die Aufnahme eines Nachtlinienangebots soll durch das A6V Kanton Bern in Abstimmung mit der Re-
gionalkonferenz Emmental in folgenden Gemeinden bzw. Gemeindeteilen gepruft werden.

= Gemeinde Alchenstorf

= Gemeinde Wynigen

= Gemeinde Krauchthal

= Gemeindegebiet Zollbriick (Gemeinde Lauperswil)
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4.5 Mittel- und langerfristige regionale Anliegen

Park+Ride erhalten im landlichen Raum

Im Wissen darum, dass Park+Ride Anlagen nicht Gegenstand des Regionalen Angebotskonzeptes
sind, fordert die Region den Kanton auf, sich bei der Grundeigentimerschaft fir Park+Ride Parkplatze
im landlichen Raum einzusetzen. Gerade entlang des Talbodens im Emmenal, welcher mit der Bahn
gut erschlossen ist, ist der Ausbau von P+R-Anlagen weiterhin gezielt zu fordern. Gute Umsteigemdg-
lichkeiten zwischen Auto und offentlichem Verkehr ausserhalb der kantonalen Zentren helfen dabei,
diese von zusatzlicher Belastung durch den motorisierten Individualverkehr zu entlasten.

Bike+Ride ausbauen im landlichen Raum

Im Bewusstsein, dass Bike+Ride Anlagen nicht Teil des Regionalen Angebotskonzeptes sind, fordert
die Region den Kanton auf, sich bei der Grundeigentiimerschatft fur Bike+Ride Parkpléatze im landlichen
Raum einzusetzen. Durch die verstreute Siedlungsstruktur des Emmentals sind rund 25% der Anwoh-
nenden nicht in einer 6V Erschliessungsgiteklasse wohnhaft. Fahrréader sind eine attraktive Alternative,
um die Distanzen bis zur ndchsten Haltestelle zuriickzulegen.

Begehren Fernverkehr Linie 450 Bern-Burgdorf-Olten

Obwohl der Fernverkehr nicht Gegenstand des Regionalen Angebotskonzeptes ist, fordert die Region
den Kanton auf, sich bei der SBB fiir folgende fir die Region wichtigen Angebotsverbesserungen auf
der Bahnlinie 450 Bern—Burgdorf-Olten weiterhin einzusetzen:

= Halbstiindliche IR/RE-Bedienung Wynigen

= Die Ankinfte und Abfahrten der Ziige auf Perron 50 im Bahnhof Bern von und nach Burgdorf (Ver-
bindung ins Emmental) diurfen nicht als Dauerldsung erfolgen.

= Die direkten Fernverkehrsverbindungen des Emmentals bzw. von Burgdorf nach Zirich sind auch
im OV-Ausbauschritt 2035 («AS35») beizubehalten. Es ist darauf zu achten, dass attraktive Verbin-
dungen nach Zurich und Zirich-Flughafen bestehen.

= Erhaltung Halbstundentakt bis Mitternacht

Begehren RE7 Bern — Langnau — Luzern

Tortzdem, dass das Begehren Einfiihrung 30’-Takt der RE7 Bern — Langnau — Luzern zeitlich im RAK
2027-2030 nicht realistisch ist, mochte die Region den Kanton darauf aufmerksam machen, dass diese
fur die Region wichtige Angebotsverbesserung langerfristig gefordert wird. Wir erachten die Losung S6
aus Entlebuch - Langnau i.E. als RE in Richtung Bern weiterfihren als sinnvoll.

= Einfihrung 30’- Takt RE7 Bern — Langnau — Luzern (S6 aus Entlebuch - Langnau i.E. als RE in
Richtung Bern weiterfiihren)

Begehren Doppelspurausbau zwischen Wolhusen-Littau (Luzern)

Zwischen Wolhusen und Littau (Luzern) besteht ein langes eingleisiges Trassee. Mdgliche kiunftige An-
gebotsausbauten bzgl. RE7 sind nur moglich, wenn auf dem Abschnitt zwischen Wolhusen und Littau
ein Doppelspurausbau vorgenommen wird.

Begehren S4/S44 Langnau — Burgdorf

Im Wissen darum, dass das Begehren Einfilhrung 30’-Takt der S4/S44 Langnau — Burgdorf und An-
schluss an den 0-er-Knoten Zirich via Burgdorf — Olten zeitlich im RAK 2027-2030 nicht realistisch ist,
mdchte die Region den Kanton darauf aufmerksam machen, dass diese fir die Region wichtige Ange-
botsverbesserung langerfristig gefordert wird.

= EinfUhrung 30’- Takt S4/S44 Langnau-Burgdorf-Thun
= Anschluss an den 0-er-Knoten Zirich via Burgdorf — Olten

Prifung optimale Linienfuhrung

Man ist laufend bestrebt, die Erh6hung der Stabilitdt und der Anschliisse von bestehenden Linien zu
prufen und zu verbessern. Auf Linien mit Verspatungen bei der Ankunft sind die Griinde zu eruieren
und falls nétig Verbesserungen zu erarbeiten. In der Zeitperiode vom RAK 2027-2030 ist folgendes
Anliegen zu prufen:

= Linienfihrung Buslinie 284 (Stabilisierung der Umsteigebeziehungen in Langnau und Ramsei)
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5 Regionales Angebotskonzept 2027-2030 — Antrage

5.1 Antrage aus den Prufauftragen

Die detaillierten Beurteilungsergebnisse zu den Prifauftragen kénnen wie eingangs erwahnt im Anhang
B Prifauftrage nachgelesen werden. In der nachfolgenden Zusammenstellung sind alle Begehren der
RK Emmental beziglich Angebotsveranderungen, Angebotsoptimierungen und Angebotsausbauten
aufgelistet. Dies ermdglicht allen Beteiligten und Betroffenen (Gemeinden, Verbande etc.) sich einen
Uberblick iiber die von der RK Emmental angestrebte Angebotsentwicklung zu verschaffen.

Alle Antrage sind einer von drei Prioritatenstufen zugeteilt:
= Antrdge mit Prioritat 1

- Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen, die schon seit [Angerem unbestritten sind,
aber aus finanziellen Griinden im letzten Angebotsbeschluss zurilickgestellt werden mussten
(Notwendigkeit mit einer positiven Erfolgskontrolle nachgewiesen, Zielvorgaben Auslastung und
Kostendeckungsgrad in der Regel erreicht)

- Kapazitatssteigernde Massnahmen, die aufgrund der bereits bestehenden oder absehbaren
Nachfrage zwingend erforderlich sein werden

- Massnahmen, die einen teilregionalen und nicht nur lokalen Nutzen auslosen

- Massnahmen aus bereits durchgefiihrten Planungen, die mit dem Kantonalen OV-Angebotsbe-
schluss 2027-2030 umgesetzt werden sollen

Ebenfalls der Prioritéat 1 zugeteilt sind die Angebote, die aufgrund der Erfolgskontrolle generell zu
Uberprifen und beurteilen sind, bei denen es aber trotz untersuchten Massnahmen nicht gelingt, die
Minimalanforderungen bezuglich Auslastung und Kostendeckungsgrad zu erreichen. Aufgrund der
Funktion und Bedeutung im Gesamtnetz sollen diese Angebote unverandert weitergefiihrt werden.

Wanderbusse, welche nur am Wochenende verkehren, sind ebenfalls der Prioritat 1 zuzuordnen.

= Antrage mit Prioritat 2

- Massnahmen, die eine wichtige und sinnvolle Harmonisierung des Gesamtangebotes zur Folge
haben

- Massnahmen, die aus Kundensicht stérende Angebotsliicken beseitigen und einen wesentli-
chen Beitrag dazu leisten, das Gesamtangebot in der Region Emmental nachhaltig zu verbes-
sern und ein Umsteigen vom MIV auf den OV zu foérdern

- Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen am Wochenende

= Antrdge mit Prioritat 3

Zugeteilt in diese Prioritatsstufe sind &hnliche Massnahmen wie bei der Prioritatsstufe 2. Die Angebote
beschranken sich aber eher auf lokale Bedirfnisse mit eher bescheidenen Nachfragepotenzialen. Zu-
dem werden Massnahmen mit geringem zeitlichem Druck in Prioritatsstufe 3 aufgenommen. Ebenfalls
der Prioritat 3 zugewiesen sind Massnahmen, deren Umsetzung die Erfolgskontrolle geméass AGV stark
negativ beeinflussen wirde.

5.1.1 Antrage Bahnlinien

. . ... | Angebotsstufe
Linie Strecke Antrag RAK 2027-2030 Prioritat
IST | SOLL
304 Bern—Burgdorf-Su- | Taktliickenschliessung abends zum integralen 30'-Takt bis 1 3 3
miswald-Grinen | 54 Uhr (2 zusétzliche Kurspaare)
(Burgdorf-) Hasle- | Taktliickenschliessung Sonntagmorgen zum integralen 30'-
340 g:ﬁ%_sﬁ:’u;)'(ono"'”' Takt wie an Werktagen (6 zusatzliche Kurspaare) 2 3 3
Verlangerung Betrieb am Abend (1 zuséatzliches Kurspaar)
e  Zusétzliche Abfahrt RE7 Bern 23:34 — Langnau i.E.
460 |Bem-Langnau-Lu- 0:03/0:05 — Luzern 1:10 sowie RE7 Luzern 23:57 — 1 2 2
zern (RE) Langnau i.E. 0:51
e Verlangerung des bestehenden RE7 Luzern 22:57 —
Langnau 23:51 nach Bern (Langnau 23:54 — Bern 0:27)
460 ?g;gzégr;g”a”'m' Einfuhrung Verbindung Wochenende RE7 Langnau i.E. 5:54 2 3 3
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. .. . | Angebotsstufe
Linie Strecke Antrag RAK 2027-2030 Prioritat
IST | SOLL
— Bern 6:26 und RE7 Bern 5:36 — Langnau i.E. 6:03 (1 zu-
satzliches Kurspaar)
5.1.2 Antrage Buslinien
. . ... | Angebotsstufe
Linie Strecke Antrag RAK 2027-2030 Prioritat
IST | SOLL
Langnau Sonnen- | A) Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebotsstufe 2 1
arena— Langnau - - -
30.281 | Friedhof B) Aufnahme des versuchsweise eingefiihrten Halbstun- 2 (1) 21
dentakts in kantonales Grundangebot (Westast Langnau 1
Bahnhof - Langnau Friedhof)
30.281 Langnat: Sonnen- | Aufnahme Fahrplanvorschlag Sonntagsbetrieb ins kanto- 9 9 9
. arena— Langnau
Friedhof nale Grundangebot
Langnau-Trubsch- | Sp&tverbindung von Bern mit Ankunft in Trubschachen ca.
30.284 |achen 00.15 Uhr an allen Wochentagen mit 1 zusétzlichem Kurs- 1 3 3
paar (nicht nur Nachte Fr/Sa und Sa/So)
Fraub Verlangerung Betrieb abends an Wochentagen, Abfahrt 20
30.465 L;es‘za%”f%”ur_gdorf Uhr (2 zusatzliche Kurspaare am Freitag und 1 zusatzli- 1 1 1
ches Kurspaar Mo-Do) nach Fraubrunnen Bahnhof
Fraubrunnen — Verlangerung Betrieb abends an Samstagen, Abfahrt
30.465 |Lyssach —Burgdorf |98 00 Uhr (3 zusétzliche Kurspaare) nach Fraubrunnen 2 1 1
Bahnhof
Wynigen— Koppi- Verlangerung Abendangebot Wochenende (Freitag und
30.466 gen Ersigen-Kireh- | samstag) ab 22 Uhr (3 zusétzliche Kurspaare) 2 3 3
erg— Burgdorf
i Verldangerung der Linie 30.467 Burgdorf—Kirchberg—Neuhof
30.467 EI‘;Lgth‘;”_K”Chberg_ um die Strecke Aefligen-Fraubrunnen bzw. Fraubrunnen- 3 - 1
Aefligen
A) Aufstufung von Angebotsstufe 2 in Angebotsstufe 3
Burgdorf-Heimiswil-
30.468 Ki{{icier_@'gsw' B) Einfithrung Halbstundentakt von Burgdorf, Bahnhof bis 1 2 31
Heimiswil, Oberdorf
A) Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebotsstufe 2
Hasle-RiegsauAf B) Ausbau Abendbetrieb bis 22 Uhr mit 2 zuséatzlichen 1 1 217
30.471 |¢oiem-weier Kurspaaren
C) Ausbau Abendbetrieb bis 24 Uhr mit 4 zusétzlichen 2 1 21
Kurspaaren
30.481 | Sumiswald- Grinen— | Ausbau Abendangebot bis 24 Uhr mit 2 zusatzlichen Kurs-
Wasen i.E. paaren 1 2 2
30.483 | Sumiswald- Grinen— | Ausbau Abendangebot bis 24 Uhr mit 2 zusatzlichen Kurs-
Huttwil paaren 1 2 2
Batterkinden-Ut- Verlangerung der Linie 884 ab Koppigen via Hochstetten
30.884 é‘fj’:ggﬁmpp'ge” * |bis Hellsau und ab Bétterkinden bis Krailigen 1 1 1
Wynigen — Koppigen | Zeitweise Verlangerung der in Ersigen endenden Kursen
30.466 EeErés_'gl;:rgd';'r'fCh' der Linie 466 via Koppigen bis Batterkinden 1 3 3
5.1.3 Antrdge Wochenendbetrieb Freizeitverkehr
. . ... | Angebotsstufe
Linie Strecke Antrag RAK 2027-2030 Prioritat
IST | SOLL
Escholzmatt - Aufnahme Wochenendbetrieb Buslinie 60.252 Escholzmatt
30.252 iﬁgi:g'faé’é'ﬁ?:r:a" - Schangnau - Schallenberg - Réthenbach i.E. — Thun in 1 1 1
bach i.E. - Thun das kantonale Grundangebot
Rothenbach, Dorf — ; A
' Aufnahme Wochenendbetrieb 30.271 Réthenbach, Dorf —
othenbach, Chu- - ’
30.271 Egﬁhj.s”, ach, Chu Réthenbach, Chuderhusi in das kantonale Grundangebot ! ! !
30.284 | Fankhaus, Aufnahme Wochenendbetrieb 30.284 Fankhaus, 1 1 1
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o .. . | Angebotsstufe
Linie Strecke Antrag RAK 2027-2030 Prioritat
IST SOLL
Schulhaus — Mett- | Schulhaus — Mettlenalp (Napf) in das kantonale Grundan-
lenalp (Napf)
gebot
30,285 | Gohl. Ludernalp - Aufnahme 30.285 Gohl, Ludernalp — Wasen, Stegmatt in 1 1 1
' Wasen, Stegmatt das kantonale Grundangebot
5.1.4 Antrag Nachtlinienangebot
. .. . | Angebotsstufe
Linie Strecke Antrag RAK 2027-2030 Prioritat
IST SOLL
Die Aufnahme eines Nachtlinienangebots soll durch das
A6V Kanton Bern in Abstimmung mit der Regionalkonfe-
renz Emmental in folgenden Gemeinden bzw. Gemeinde-
teilen gepruft werden: 1 1 1
= Gemeinde Alchenstorf
= Gemeinde Wynigen
= Gemeinde Krauchthal
= Gemeindegebhiet Zollbriick (Gemeinde Lauperswil)

5.1.5 Antrage «On Demand» Angebote

Die Region ist innerhalb des regionenibergreifenden Pilotprojekts «Mobility On Demand» mit dem
Kanton, den Gemeinden und Transportunternehmen daran, die Antrage weiter auszuarbeiten. Ziel
ist es, dass neue Angebote, wie auch das bestehende Angebot bei Heimiswil/Affoltern, durch den
Kanton mitfinanziert werden und in das AK 2027-2030 aufgenommen werden. Die Prifauftrage
werden separat erarbeitet und als Anhang C beim Kanton eingereicht.

5.2 Antrage aus OV-Planungsstudien

Zurzeit liegt keine abgeschlossene 6V-Planungsstudie vor, welche einen direkten Bezug zur Re-
gion Emmental besitzt und deren Ergebnisse nicht schon in die Antrage aus den Prifauftragen
gemass Kap. 5.1 eingeflossen sind. Jedoch wurden zwei 6V-Planungsstudien abgeschlossen, de-
ren Ergebnisse bereits in die Priifauftrage gemass Kapitel 5.2 eingeflossen sind. Dabei handelt es
sich um die Folgestudie "Mobility-On-Demand" und das Buskonzept untere Emme. Bei der Studie
"Uberpriifung Busangebot Region Solothurn» liegt der Bericht zur Phase 1 mit dem Handlungsbe-
darf und den Stossrichtungen vor. Die Stossrichtungen gilt es in einer zweiten Projektphase wei-
terzuentwickeln. Diese Studie wird vom Kanton Solothurn umgesetzt und falls daraus Antrage re-
sultieren, werden sie gemeinsam mit der RKE geprift Ein Bestreben der RKE aus Phase 1 ist die
Einfihrung des 30’-Takt der Buslinie 40.002 bis nach Zielebach.

5.3 Antrage benachbarter Planungsregionen die RK Emmental betreffend

Nachfolgend sind die Antrage zuhanden des Kantonalen OV-Angebotskonzeptes 2027—-2030 von
benachbarten Planungsregionen zu OV-Angeboten, welche auch die Region der RK Emmental
betreffen und von dieser unterstitzt werden, stichwortartig aufgelistet.

5.3.1 Region Luzern West (RLW)

Linie Strecke Antrag ausserkantonal
460 Langnau-Luzern S6 aus Entlebuch - Langnau i.E. als RE in Richtung Bern weiterfiihren
(S-Bahn Luzern)

6 Ausblick Regionales Angebotskonzept 2031-2034

Die Eruierung des Handlungsbedarfs von Angebotsoptimierungen und das Ausarbeiten von Lésungs-
ansatzen beziehungsweise Verkehrsstudien in der Laufzeit des Angebotsschlusses 2027-2030 im Hin-
blick auf die Weiterentwicklung des OV im Perimeter der Region Emmental in den Jahren 2031-2034
bleibt als Daueraufgabe bestehen. In der Angebotsperiode 2031-2034 sollen auch weitere Inhalte des
RGSK umgesetzt werden.



Anhang A: Zielerreichung RAK 2022-2025

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Zielerreichung beziehungsweise den Umsetzungsstand der An-
trage der RK Emmental aus dem Regionalen Angebotskonzept 2022—2025 zuhanden des Kantonalen
Angebotskonzeptes 2022—-2025.

Umgesetzte Antrage

Teilweise umgesetzte Antrage

Abgelehnte Antrége

Antrag nicht Bestandteil des Angebotskonzepts

Zielangebot Bahnlinien
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Linie |Strecke Antrag RAK 2022-2025 Prioritat |Zielerreichung
304.1 |Burgdorf-Solo- |Taktliickenschliessung abends zum integralen Die Zielwerte zur Auslas-
thurn 30'-Takt bis 24 Uhr (4 zusatzliche Kurspaare) tung und zur Kostende-
ckung werden noch nicht
erreicht. Ein schrittweiser
Ausbau des 30-Min.-Tak-
1 tes (+ 2 KP) ist deshalb
z.Zt. angemessen. Taktli-
ckenschliessung mit 4 zu-
satzlichen Zugspaaren
wird per Ende Jahr 2022
realisiert.
304.2 |Ramsei-Sumis- |Taktliickenschliessung abends zum integralen Im Quervergleich ist Su-
wald-Grunen 30'-Takt bis 24 Uhr (2 zusatzliche Kurspaare) 1 miswald gut erschlossen.
Der Antrag wurde abge-
lehnt.
A) Aufstufung von Angebotsstufe 3 in Angebots- Die Zielwerte zur Auslas-
stufe 4 tung und zur Kostende-
B) Ausdehnung 30-Takt mit 3 zuséatzlichen ckung werden deutlich
340 Burgdorf-KonoI- Kurspaaren von 21.30 Uhr bis Mitternacht 1 verpasst. Eine Erhc_;hung
fingen-Thun der Angebotsstufe ist des-
halb nicht angezeigt. Der
Antrag wird vom Grossen
Rat unterstutzt.
450 Bern-Burgdorf- |Bedienung von Wynigen halbstiindlich und Wie- Antrag nicht Bestandteil
Olten dereinfiihrung des fehlenden ¥2-Std.-Takts Bern Angebotskonzept
- Olten nach 21 Uhr. Kanton Bern soll sich bei Der Kanton setzt sich re-
SBB dafur einsetzen. gelmassig fur dieses Anlie-
gen ein. Gleichzeitig weist
die SBB darauf hin, dass
das Abendangebot eine
negative Wirtschaftlichkeit
aufweist und die Nach-
frage am Abend nicht ver-
bessert werden konnte.
Tabelle 1: Analyse Antrdge Bahnlinien aus RAK 2022-2025
Zielangebot Buslinien
Linie |[Strecke Antrag RAK 2022-2025 Prioritat |Zielerreichung
A) Bestehendes Angebot vorerst beibehalten 1 Mit der geplanten Studie
B) Separate Konzeptstudie/Planungsstudie "Busang?bqt Ra_um .
Langnau- Son- "Busangebot Raum Langnau" rasch auslésen Lf”‘r‘g_”a“ sind die Busii- .
30.281 nenarena / . (Zeitliche Umsetzung von Optimierungsmass- nien in Langna_u <10 L il
Langnau—Hu- | hahmen abhangig von den Ergebnissen der Stu- 1 mieren, dass die Vorgaben
selmatte die) gemass AGV (Art. 10 &
11) insgesamt verbessert
werden.
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Linie |[Strecke Antrag RAK 2022-2025 Prioritat |Zielerreichung
i A) Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebots- Die Zielvorgaben werden
30,284 ﬁamsa— Bah stufe 2 L deutlich tibertroffen. Der
' ngpggriuugg? B) Ausbau Abendangebot bis 24 Uhr (4 zusatz- Antrag wird unterstutzt.
liche Kurspaare)
30.284 |Langnau— Spétverbindung von Bern mit Ankunft in Das neue Angebot Fr/Sa
Trubschachen |Trubschachen ca. 00.15 Uhr an allen Wochenta- besteht erst seit Dez. 2020
gen mit 1 zusatzlichem Kurspaar 1 und erlaubt noch keine
(nicht nur Nachte Fr/Sa und Sa/So) Ruckschlusse. Deshalb mit
weiterem Ausbau zuwar-
ten.
30.284 |Langnau i.E.— [Montag—Donnerstag und Sonntag: Spatverbin- Antrag nicht Bestandteil
Fankhaus—Mett- |dung von Bern mit Ankunft in Trubschachen ca. Angebotskonzept
lenalp 00.15 Uhr (und ev. 01.15 Uhr)
Anmerkung: Entsprechende Spatverbindung fiir
Nachte Fr/Sa und Sa/So durch Kanton bereits
fir Fahrplan 2020 umgesetzt, Region fordert
neue Spatverbindung an allen Wochentagen
30.451 |Hindelbank— Schliessen Taktlicken Samstagvormittag zwi- Der Antrag wurde unter-
Krauchthal— schen 9 und 11 Uhr mit 2 zusétzlichen Kurspaa- stitzt.
Bolligen ren 5 Postauto: Der Kanton hat
diese Option bis und mit
Fplj 2023 nicht umgesetzt
bzw. bestellt
30.451 |Hindelbank— Ausbau Abendangebot Sonntag bis 21 Uhr mit 1 Der Antrag wurde unter-
Krauchthal— zusatzlichen Kurspaar stitzt.
Bolligen 2 Postauto: Der Kanton hat
diese Option bis und mit
Fplj 2023 nicht umgesetzt
bzw. bestellt
30.463 |Burgdorf Gy- Angebot unverandert weiterfihren Der Antrag wurde unter-
rischachen— 1 stitzt.
Bahnhof- Meie-
feld
30.465 |Kernen- Ubernahme 15'-Takt in kantonales Grundange- Da die Zielvorgaben zur
riedstrasse— bot Auslastung und zum Kos-
Burgdorf Bahn- tendeckungsgrad auf die-
hof 1 ser Linie deutlich ubertrof-
fen werden, sollen die Ver-
dichtungskurse neu ins
kantonale Grundangebot
integriert werden.
30.465 |Fraubrunnen/ Schliessung Taktliicken Vormittag und Nachmit- Der Antrag wurde unter-
Lyssach— Burg- |tag auf den Linienabschnitten Fraubrunnen— 1 stitzt.
dorf Lyssach—Burgdorf und Lyssach Bahnhof-Burg-
dorf mit je 2 zusatzlichen Kurspaaren
A) Aufstufung von Angebotsstufe 2 in Angebots- Die Nachfrage auf diesem
stufe 3 Linienabschnitt ist unver-
30.465 | TSchamerie— By 10 Kurspaare ab Tschamerie verlangern bis 2 andert tief. Der Antrag
Hasle-Ruegsau |Hasle-Riiegsau (Nebenverkehrszeiten Vormittag wurde abgelehnt.
und Nachmittag)
A) Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebots- Die Nachfrage zwischen
stufe 2 Koppigen und Wynigen ist
Wynigen— Kop- |B) Schliessung Taktliicken Vormittag mit 2 zu- so gross, dass ein integra-
30.466 pigeng P sétzlichen Kurspaaren 1 !er Stundgnta!(t angezeigt
ist. Dazu ist eine Aufstu-
fung erforderlich. Der An-
trag wurde unterstitzt.
30.467 |Kirchberg Neu- [Aufnahme Versuchsbetrieb ins kantonale Da bereits heute absehbar
hof- Aefligen Grundangebot (Angebotsstufe 3) 1 ist, dass die Anforderun-

(kein separater Prifauftrag)

gen der Erfolgskontrolle zu
Nachfrage und
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Griinen—Huttwil

chen Kurspaaren

Linie |[Strecke Antrag RAK 2022-2025 Prioritat |Zielerreichung
Kostendeckungsgrad er-
reicht werden, soll der Ab-
schnitt Neuhof — Aefligen,
Bahnhof neu mit der Ange-
botsstufe 3 ins kantonale
Grundangebot aufgenom-
men werden.

30.467 |Burdorf Bahn- |Konsequente Fihrung Linie 467 ab Burgdorf Die Nachfrage 2019 auf

hof— Burgdorf  |Bahnhof bis zur Haltestelle Burgdorf Spital mit diesem Linienabschnitt
Spital zusatzlichen 16 Kurspaaren (integraler 15'-Takt (465 & 467) erreicht die
Burgdorf Bahnhof—Burgdorf Spital Linien Zielvorgabe der Angebots-
465/467) stufe 4. Die entsprechende
1 Aufstufung erfolgte bereits
mit AGB 2014-17. Ein
schrittweiser Ausbau der
Kurspaare ist damit ge-
rechtfertigt. Der Antrag
wird teilweise unterstiitzt.
A) Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebots- |1 Der Antrag wurde unter-
stufe 2 stutzt. Das angepasste An-
Burgdorf - Hei- ﬁ) Verdichtung Linienabschnitt Burgdorf Bahn- tgr?ebboetnksvr:ar:daebne,rvié?ltnbdeie
30.468 | miswil— Kalt- of—Burgdorf Fischermatteli in HVZ Morgen, Mit- Wendeschlaufe Kalt
acker—Lueg tag und Abend mit maximal 10 zusatzlichen maE Ve e ENE [KEl=
Kurspaaren unter Aufrechterhaltung stiindliche acher zur Verfligung steht.
Bedienung Kaltacker (Variante 1 gemass Pruf-
auftrag 17)
A) Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebots- |1 Die Angebotsstufe ist fast
stufe 2 vollstéandig ausgeschopft,
B) Ausbau Abendbetrieb bis 22 Uhr mit 2 zu- ein zusazliches KP erfor-
sétzlichen Kurspaaren dert eine Aufstufung. Ple
Voraussetzungen dafir
sind jedoch nicht gegeben.
) Der Antrag wurde abge-
Hasle-Rie- lehnt.
30.471 |gsau—Affoltern-
Weier - - - - -
C) Ausbau Abendbetrieb bis 24 Uhr mit 4 zu- 2 Ein derartiger Ausbau-
sétzlichen Kurspaaren schritt ist aus heutiger
Sicht (vorhandene Nach-
frage & zusétzliches Po-
tenzial) nicht vertretbar.
Der Antrag wurde abge-
lehnt.

30.481 |Sumiswald- Ausbau Abendangebot bis 24 Uhr mit 2 zusatzli- |1 Der Zielwert zur Auslas-

Griinen— Wasen | chen Kurspaaren tung wird deutlich verfehlt.
i.E. Der Antrag wurde abge-
lehnt.

30.483 | Sumiswald- Ausbau Abendangebot bis 24 Uhr mit 2 zusétzli- |1 Die beiden Zielwerte zur

Auslastung bzw. zur Kos-
tendeckung werden nicht
erreicht. Der Antrag wurde
abgelehnt.

Tabelle 2: Analyse Antrage Buslinien aus RAK 2022-2025
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Anhang B: Prufauftrage

Behandlung Priufauftrage mit einheitlichem Beurteilungsschema Bus- / Bahnlinie

Die definierten Prifauftrdge werden nach einem einheitlichen Schema beurteilt und dargestellt:

Linie, Verkehrsmittel, Strecke und Erfolgskriterien geméass Angebotsverordnung AGV

Kursbuch Linie

Verkehrsmittel

Zielerreichung
AUSL KDG

Strecke / Abschnitt

00.000 000

Bahn/Tram/Bus

Von — Nach 3M B) )

Erfolgskontrolle gemass Verordnung tber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr (Angebotsverordnung

AGV):

| Zielvorgabe erreicht

| Minimalanforderung erreicht | Minimalanforderungen nicht erreicht |

A) Bezogen auf betrachteten Linienabschnitt geméass Angebotsbeschluss 2022—-2025

B) Bezogen auf betrachteten Linienabschnitt

© Bezogen auf ganze Linie

Prufauftrag

Stichwortartiger Inhalt des Prifauftrages bzw. des Massnahmenvorschlages

Kurspaare

Anzahl Kurspaare im relevanten Querschnitt IST und NEU im Falle einer Um-
setzung des Prifauftrages bzw. des Massnahmenvorschlages

Auf-/Abstufung

Flhrt Umsetzung des Prifinhaltes bzw. des Massnahmenvorschlages zu einer
Anderung der Angebotsstufe (ja oder nein / wenn ja > Auf- oder Abstufung)?

Nachweise
Machbarkeit

Pragmatische Realisierungsnachweise und Kurzerlauterungen Konsequenzen
(zum Beispiel Anzahl bendétigte Zusatzfahrzeuge oder Umsteigebeziehungen
in Anschlussknoten), Darstellung anhand Karten- und Fahrplanausschnitten
(Netzgrafiken und grafische Fahrplane auf Basis Fahrplan 2023)

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

Beurteilung Auswirkungen auf die Erfolgskontrolle beziglich Auslastung und
Kostendeckungsgrad gemass AGV

Keine Detailzahlen, sondern nur pragmatische Beurteilung Verdnderungen im
"Ampelsystem” (KDG mit Transportunternehmungen abgesprochen)

Stichwortartige Zusammenfassung von weitergehenden Uberlegungen zu Aus-

Erwagungen wirkungen, Vor- und Nachteile etc.
Wiardigung Grobbeurteilung Zweckmassigkeit und Konsequenzen, pragmatische Wiirdi-
gung und Empfehlungen
Antrag Entscheid RK Emmental, ob Massnahmenvor-
AK 2027-2030 JA O NEIN [ schlag als Antrag zuhanden des Angebotsbe-
schlusses beantragt werden soll oder nicht
Prioritat 10 2 [ 30 Festlegung der Prioritat durch RK Emmental
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Prioritatsstufen und Priorisierungen der Antréage

Alle beantragten Massnahmen und Angebotsverbesserungen werden 3 Prioritatsstufen zugeteilt:

= Antrage mit Prioritat 1

- Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen, die schon seit [Angerem unbestritten sind,
aber aus finanziellen Griinden im letzten Angebotsbeschluss zurilickgestellt werden mussten
(Notwendigkeit mit einer positiven Erfolgskontrolle nachgewiesen, Zielvorgaben Auslastung und
Kostendeckungsgrad in der Regel erreicht)

- Kapazitatssteigernde Massnahmen, die aufgrund der bereits bestehenden oder absehbaren
Nachfrage zwingend erforderlich sein werden

- Massnahmen, die einen teilregionalen und nicht nur lokalen Nutzen auslésen

- Massnahmen aus bereits durchgefiihrten Planungen, die mit dem Kantonalen OV-Angebotsbe-
schluss 2027-2030 umgesetzt werden sollen

Ebenfalls der Prioritéat 1 zugeteilt sind die Angebote, die aufgrund der Erfolgskontrolle generell zu
Uberprifen und beurteilen sind, bei denen es aber trotz untersuchten Massnahmen nicht gelingt, die
Minimalanforderungen bezuglich Auslastung und Kostendeckungsgrad zu erreichen. Aufgrund der
Funktion und Bedeutung im Gesamtnetz sollen diese Angebote unverandert weitergefiihrt werden.

Wanderbusse, welche nur am Wochenende verkehren, sind ebenfalls der Prioritat 1 zuzuordnen.

= Antrage mit Prioritat 2

- Massnahmen, die eine wichtige und sinnvolle Harmonisierung des Gesamtangebotes zur Folge
haben

- Massnahmen, die aus Kundensicht stérende Angebotslicken beseitigen und einen wesentli-
chen Beitrag dazu leisten, das Gesamtangebot in der Region Emmental nachhaltig zu verbes-
sern und ein Umsteigen vom MIV auf den OV zu foérdern

- Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen am Wochenende

= Antrage mit Prioritat 3

Zugeteilt in diese Prioritatsstufe sind ahnliche Massnahmen wie bei der Prioritatsstufe 2. Die Angebote
beschranken sich aber eher auf lokale Bedurfnisse mit eher bescheidenen Nachfragepotenzialen. Zu-
dem werden Massnahmen mit geringem zeitlichem Druck in Prioritatsstufe 3 aufgenommen.

Ebenfalls der Prioritat 3 zugewiesen sind Massnahmen, deren Umsetzung die Erfolgskontrolle geméass
AGYV stark negativ beeinflussen wiirde.



Ubersicht tber die Priifauftrage
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nr, Lo Verkehrs- o Strecke /Ab- pyyfinnay AS KP  AUSL KDG Prio.
nie mittel schnitt
Bahn (Nor- Bern-Langnau Einfihrung Verbindung Wochenende S2
1 302 malspur) Langnau i.E. 5:36 — Bern 6:18 und S2 Bern 5:42 3 375 -
P —Langnau i.E. 6:23 (1 zusatzliches Kurspaar)
Bern—Burg- " . .
Bahn (Nor- : Taktlickenschliessung abends zum integralen
2 304 dorf-Sumis- ) ; apo i 3 37.5 1
malspur) o 30'-Takt bis 24 Uhr (2 zusétzliche Kurspaare)
wald-Grunen
(Burgdorf-) " . .
o Taktlickenschliessung Sonntagmorgen zum in-
Bahn (Nor- Hasle-Riegsau ) - I 2
3 340 malspur) — Konolfingen tegralen 30'-Takt wie an Werktagen (6 zuséatzli- 3 23
che Kurspaare)
(-Thun)
Verlangerung Betrieb am Abend (1 zusétzliches
Kurspaar)
Bern— e Zusatzliche Abfahrt RE7 Bern 23:34 —
4 260 Bahn (Nor- Langnau—Lu- Langnau i.E. 0:03/0:05 — Luzern 1:10 sowie 2 19
malspur) zerng(RE) RE7 Luzern 23:57 — Langnau i.E. 0:51 1
e Verlangerung des bestehenden RE7 Luzern
22:57 — Langnau i.E. 23:51 nach Bern
(Langnau 23:54 — Bern 0:27)
Bern— Einfihrung Verbindung Wochenende RE7
5 460 Bahn (Nor- Langnau—Lu- Langnau i.E. 5:54 — Bern 6:26 und RE7 Bern 18 2
malspur) zern (RE) 5:36 — Langnau i.E. 6:03 (1 zusétzliches Kurs-
paar)
Langnau Son-
6 281 Midi-/Stan- nenarena— Aufnahme des versuchsweise eingefuhrten 2 255 1
dardbus Langnau Fried-  Halbstundentakts in kantonales Grundangebot ’
hof
Langnau Son-
7 281 Midi-/Stan- nenarena— Aufnahme Fahrplanvorschlag Sonntagsbetrieb 2 235 2
dardbus Langnau Fried-  ins kantonale Grundangebot ’
hof
Ramsei— Spétverbindung von Bern mit Ankunft in
8 284 Midi-/Stan- Langnau— Fan-  Trubschachen ca. 00.15 Uhr an allen Wochen- 2 205 1
dardbus khaus (—Mett- tagen mit 1 zusatzlichen Kurspaar (nicht nur '
lenalp) Né&chte Fr/Sa und Sa/So)
Fraubrunnen — Verlangerung Betrieb abends an Wochentagen,
9 265 Midi-/Stan- Lyssach — Abfahrt 20 Uhr (2 zusétzliche Kurspaare am 1 14 1
dardbus Burgdorf Freitag und 1 zusatzliches Kurspaar Mo-Do)
nach Fraubrunnen Bahnhof
Midi-/Stan- Fraubrunnen — Verlangerung Betrieb abends an Samstagen,
10 465 dardbus Lyssach — Abfahrt 18.00 Uhr (3 zuséatzliche Kurspaare) 1 12 2
Burgdorf nach Fraubrunnen Bahnhof
Gelenk. / \é\i/ggég_eg:s:f()p_ Verlangerung Abendangebot Wochenende 2
11 466 Megabus gen—Kirch- (Freitag und Samstag) ab 22 Uhr (3 zusétzliche 3 30
Kurspaare)
berg— Burgdorf
Midi-/Stan- Burgdorf— Verlangerung der Linie 30.467 Burgdorf—Kirch-
12 467 Kirchberg— berg—Neuhof um die Strecke Aefligen-Fraubrun- 3 28.5 3
dardbus )
Neuhof nen bzw. Fraubrunnen-Aefligen
Burgdorf-Hei- Einfihrung Halbstundentakt von Burgdorf,
13 268 Midi-/Stan- miswil-Kalt- Bahnhof bis Heimiswil, Oberdorf 2 25 1
dardbus acker-Lueg Aufstufung von Angebotsstufe 2 in Angebots-
stufe 3
Hasle-Rue- Ausbau Abendbetrieb bis 24 Uhr (4 zuséatzliche
Midi-/Stan- gsau—Affoltern-  Kurspaare) 1/2
14 an dardbus Weier Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebots- 1 14.5
stufe 2
- Hasle-Rue- - " )
15 471 Midi-/Stan- gsau—Affoltern- Ulbgrprufung Abstimmung Schulbusfahrten auf 1 145 )
dardbus Wei Linienangebot 30.471
eier
- Sumiswald- . h -
16 281 ll;/lall(ritlj—t/jtsan— Griinen— i’-(\ﬁrssba:afek;endbetneb bis 24 Uhr (2 zusétzliche 2 19 1
Wasen i.E. P
Midi-/Stan- ~ Sumiswald- Ayshau Abendbetrieb bis 24 Uhr (2 zusétzliche
17 483 Gardbus Granen-Huttwil K yrspaare) 2 185 1
Midi-/Stan- Béatterkinden- Verlangerung der Linie 884 ab Koppigen via
18 884 Utzenstorf- Hoéchstetten bis Hellsau und ab Bétterkinden bis 1 15
dardbus ) v
Koppigen Krailigen 1
Gelenk- / B?Ztteer:ls(;ggfn_ Zeitweise Verlangerung der in Ersigen enden-
19 466 . den Kursen der Linie 466 via Koppigen bis Bét- 1 17
Megabus Koppigen-See- . 1
terkinden
berg
20 Aufnahme Wochenendbetrieb Freizeitverkehr in kantonales Grundangebot
Ezﬁgﬂg:;in__ Aufnahme Wochenendbetrieb Buslinie 60.252
201 252 Midi-/Stan- Schallenberg - Eﬁcholzmatt_— Schangna_u - Schallenberg - 1 4 1
dardbus Réthenbach Réthenbach i.E. — Thun in das kantonale

i.LE. - Thun

Grundangebot
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- Rﬁthenb§ch, Aufnahme Wochenendbetrieb 30.271 Roéthen-
Midi-/Stan- Dorf — Réthen- - L
20.2 271 bach, Dorf — Réthenbach, Chuderhsi in das
dardbus bach, Chuder- 1
hsi kantonale Grundangebot
- Fankhaus, Aufnahme Wochenendbetrieb 30.284 Fank-
Midi-/Stan- Schulhaus — ; 1
20.3 284 dardbus Mettlenal haus, Schulhaus — Mettlenalp (Napf) in das kan-
p tonale Grundangebot
(Napf)
- Gohl, Luder- "
20.4 285 Midi-/Stan- nalp — Wasen, Aufnahmg 30.285 Gohl, Ludernalp — Wasen, 1
dardbus Stegmatt in das kantonale Grundangebot
Stegmatt
21 Aufnahme Nachtlinienangebot in diversen Emmentaler Gemeinden 1
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1. Bahnlinie 302 Bern-Langnau

Zielerreichung
AUSL KDG

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

302 S2 Bahn (Normalspur) Bern-Langnau 3

Bern - Langnau

Prifauftrag Einfuhrung Verbindung Wochenende S2 Langnau i.E. 5:36 — Bern 6:18 und S2
Bern 5:42 — Langnau i.E. 6:23 (1 zuséatzliches Kurspaar)

Kurspaare IST: 37.5 NEU: 38.5 Wochenendangebot

Auf-/Abstufung Wochenendangebot nicht relevant

= Betrieblich problemlos machbar (bestehendes Fahrzeug kommt eine
Stunde fruher in Betrieb)
= Ubernahme Wochenangebot an Wochenenden

# 3'Langnau i.E. 0536 ® Laupen BE
Emmenmatt 0539 Neuenegg
Signau 0543 Flamatt Dorf
Bowil 05 46 Flamatt

Thirishaus Dorf

Zaziwil 0549
Konolfingen 0554 Thorishaus Station
Konolfingen 0555 OFerwangen
Worb SEB 0602
Nachweise Giimligen 0607 . Bern Europaplatz
Machbarkeit Ostermundigen 0610 A.&. Bern _
#5' Bemn Wankdorf 0613 #e Bem 05420
#6' Bem 0618 & %5 Bern Wankdorf 0545
#6' Bemn 06 20 Ostermundigen 0548
Gimligen 0552
Bern Europaplatz 06 24 Yeorb SEB 0556
Bern Bimpliz Sud 06 26 . R
Tagertschi 06 00
Miederwangen 0629 Konolfingen 0608
Oberwangen 0631 Konolfingen 0605
Thorshaus Station 0633 Zaziwil 06 08
Tharishaus Dorf 0635 Bowil 0611
Flamatt 0640 Signau 0615
Flamatt Dorf 0641 Emmenmatt 0618
Neuenegg E: 4: # 3'Langnau i.E. 0623 ®
Laupen BE 3

Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle  kpG: Nein

= Frihere Verbindung am Morgen nachvollziehbar
= Nur variable Mehrkosten

Eryvagungen = Nachfrage in den Morgenstunden am Wochenende tendenziell tief, Poten-
Wurdigung )
tial begrenzt
= Abstimmung mit RKBM
Einflhrung Verbindung Wochenende S2
Antrag . Langnau i.E. 5:36 — Bern 6:18 und S2 Bern
AK 2027-2030 a IS e 5:42 — Langnau i.E. 6:23 (1 zusatzliches Kurs-
paar)
Prioritat 10 20 30

*Dieser Antrag wurde von der Regionalkonferenz Bern Mittelland im RAK 2022-2026 gestellt und wurde
im Kantonalen Angebotskonzept 2022-2026 gutgeheissen. Der Antrag ist bis Fahrplan 2026 in Aussicht
gestellt.
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2. Bahnlinie 304 Bern-Burgdorf-Langnau/Sumiswald Griinen

Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
S44/ . y
304 s4 Bahn (Normalspur) Bern—Burgdorf-Sumiswald-Griinen 3

Bern—Burgdorf—Sumiswald-Griinen

Prafauftrag Taktliickenschliessung abends zum integralen 30'-Takt bis 24 Uhr (2 zusatzli-
che Kurspaare)

Kurspaare IST: 37.5 NEU: 39.5

Auf-/Abstufung Nein

Burgdorf 20011 20:45(  21:11)  21:49) 22:11f 22:49] 23:11] 23:49| 00:11
Burgdorf-Steinhof 20:13|  20:51f  21:13(  21:51 22:13|  22:51|  23:13| 2351 00:13
Oberburg 20015 20:53(  21:15|  21:53)  22:15( 22:53|  23:15| 23:53| 00:15
Hasle-Riiegsau 20:20) 20:57| 21:20( 21:57| 22:20| 22:57| 23:20| 23:57| 00:20]
Hasle-Riegsau 20:23|  20:58(  21:23)  21:59| 22:23| 22:58| 23:23|  23:59| 00:23
Litzelrflih-Goldbach 20:25|  21:01f 21:25( 2201 22:25| 23:01| 23:25| 00:01| 00:25
Ramsei 20:29|  21:05( 21:29| 22:05| 22:29) 23:05| 23:29| O00:05| 00:29
Ramsei 20032\ 21:07( 21:32| 2207 22:32( 23:07) 23:32| 00:07] 00:32
Griinenmatt 20:35|  21:10(  21:35) 22:10| 22:35( 23:10| 23:35| 00:10| 00:35
Sumiswald-Griinen 20:39]  21:13|  21:39| 2213 22:39) 23:13| 23:39] 00:13] 00:39
Sumiswald-Griinen 20044 21:19( 2144 22:19)  22:44)  23:19| 2344 00:19
Griinenmatt 20046 21:21 2146 22:21) 2246 23:21  23:46| 0021
Ramsei 20:50  21:25(  21:50|  22:25| 22:50( 23:25| 23550 00:25
Ramsei 20:52)  21:30( 21:52( 22:30| 22:52| 23:30| 23:52( 00:30
Liutzelrflih-Goldbach 20:54)  21:32(  21:54  22:32|  22:54]  23:32|  23:54 00:32
Hasle-Rilegsau 20059  21:36| 21:59| 22:36| 22:59| 23:36| 23:59| 00:36
Hasle-Riegsau 21:01 21:38 22:01| 22:38| 23:01f 23:38| 00:01| 00:38
Oberburg 21:04)  21:41) 2204 22:41| 23:04) 23:41) 00:04] 00:41
Nachweise Burgdorf-Steinhof 21:06| 21:43| 22:06| 22:43| 23:06| 23:43| O00:06| 00:43
Mach barkeit Burgdorf 21:11  21:48| 22:11| 22:48| 23:11) 23:48| 00:11] 00:48

= 2 zusatzlich Zugspaare (Regio) im Abschnitt Ramsei—Sumiswald-Griinen
mit Abfahrt in
- Ramsei 22.07 und 00.07 Uhr
- Sumiswald-Grunen 21.44 und 23.44 Uhr

= Betrieblich problemlos machbar, kein zuséatzliches Fahrzeug erforderlich —

= Shuttlefahrten unter Nutzung Standzeiten S-Bahn in Sumiswald-Grinen (an
zur Minute xx.39, ab zur Minute xx.19)

Shuttle Sumiswald-
Griinen
21]53] 1 "
37)os 042 -
45 1o " 20 23 . 29 O3z _ 4439

5i2] 4849 _ 3857 [3659 30ps| [2506 19
47 N a5 _ 0134] [s933 " 52 [ _Js2

/ 3z - T 2102 Ramsei

43[os[z0[52| _ Burgdorf E

16[51138407 Hasle-Riiegsau

R —

Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle  kpG: Nein
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= Entstehung unlogische Taktlicken am Abend nicht nachvollziehbar

= Durchgehender 30'-Takt sinnvoll

= Voraussetzung fur Realisierbarkeit Begehren gemass Prifauftrdge 16 und
17 (Schliessung Taktliicken auf Bus-Anschlusslinien ab Sumiswald-Griinen

&mi?ufr?en nach Wasen und Huttwil)
gung = Nur variable Mehrkosten

= Nachfrage in den Abendstunden tendenziell tief, nach 22 Uhr erfahrungsge-

méss wieder leicht ansteigend, Potential begrenzt

= Massnahme bereits im RAK 2022-2025 beantragt, aber abgelehnt
Antrag IAK NEIN O Taktliickenschliessung abends zum integralen
AK 2027-2030 30'-Takt bis 24 Uhr (2 zusatzliche Kurspaare)
Prioritat 1 2 [ 30
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3. Bahnlinie 340 Thun - Hasle-Riiegsau — Burgdorf

Zielerreichung

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
340 s42 Bahn (Normalspur) _(I_E;]l:jrr?)dorf-) Hasle-Riegsau — Konolfingen (- 3
(Burgdorf-) Hasle-Riegsau — Konolfingen (-Thun)
Taktlickenschliessung Sonntagmorgen zum integralen 30'-Takt wie an Werk-
tagen (6 zusétzliche Kurspaare)
(Burgdorf-) Hasle-Riiegsau — Konolfingen (-Thun)
Prifauftrag Burgdorf ab 4:48 nach Konolfingen (-Thun) sowie Hasle-Riiegsau ab 6:01,
7:02, 8:02, 9:02, 10:02
(Thun-) Konolfingen — Hasle-Rliegsau
(Thun-) Konolfingen ab 5:33, 6:35, 7:35, 8:35, 9:35, 10:35 nach Hasle-Rue-
gsau
Kurspaare IST: 23 NEU: 29 Wochenendangebot
Auf-/Abstufung Wochenendangebot nicht relevant
‘Burgdorf g 04 48
Burgdorf Steinhof 0450
Oberburg 0452
Hasle-Risgsau 7 0457
Hasle-Riiegsau c.l.:-osnl Qﬂamﬁt w0702% Sogo2% @oooz % 1002%
Schafhausen iE. I}PGS 03 9'1(106 03
Bigenthal 05 06 X106 07
Walkringen 0511 0611 0711 0811 0911
Biglen 0514 06 14 0715 0815 0915
Grosshichstettan 0517 0617 0718 0818 0918
Konalfingen 0523 Mpg23% M0723% Mpgo3N Mgz ¥
. Konalfingen ab 05268 | 0626% 0726% | 0826% 0926%
NaChwelse_ Bemnan 05488 0645 % 0748% | pg48%® 0948 %
Machbarkeit Bemab 0612 0712 | 0812 0912
Konolfingen an 0633 07 33 0833 0933
Konolfingen w05 36 ?0636 w736 w0836 w0936
Stalden i E. 10537 106 37 10737 0837 0937
Oberdiessbach 0541 0641 0741 * 0841 * 0941
Brenzikofen 105 44 5006 44 10744  (X:0844 (5409 44
Heimberg 0548 06 48 07 48 05 48 0948
Ladeli 0550 06 50 07 50 08 50 0950
Steffisburg 0552 06 52 0752 0852 0952
Schwibis 10553 (33106 53 0753 0853 =09 53
Thun D557 MDp 5T M 0757 H0EST éuq 57




Thun 0503 % 0603 w0803

w703 @ 0903 w1003

Schwibis #0504 10604 (0704 (0804 109 04 11004
Steffisburg 0406 06 06 07 06 08 06 09 06 1006
Ladedi 0508 0608 07 08 0808 0908 1008
Heimberg 0511 0611 0711 0811 0911 1011
Brenzikofen X)0514 0614 0714 00814 109 14 511014
Oberdiessbach 0517 J 0617 0717 08 17 0917 1017
Stalden i.E. #0520 10620 (0720 (40820 109 20 11020
Konolfingen M0524% M0s24  Mg7o4 %0624 MmQg a4 1024
Konolfingen ab 0526% | 0626 0726 08 26 09 26 1026
Beman 0548% | ps48 0748 0848 0945 1048
Bern ab 0612% | p712% 0812% | p912% 1012%
Konolfingen an 0633% | o733% 0833% | 0933% 1033%
Konalfingen . 0533}‘ w635 '0?3515 @835 y 09 35 1035
Grosshdchstetten 0537 06 39 0739 0839 09 39 1039
Biglen 0541 06 43 0743 I uaaaT 0943 1043
Walkringen 0545 06 47 07 47 08 47 0947 1047
Bigenthal 0547
Schafhausen iL.E. 300550
Hasle-Riiegsau 0555 % \T_.I}GSE:)«’ Mm755%  MOB55K M095eR 1056%
Hasle-Riiegsau w658 ®
Oberburg 0701
Burgdorf Steinhof i 0703 [

Bursdorf & 07 07 ®

Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle  kpG: Nein

= Entstehung unlogische Taktlicken am Morgen nicht nachvollziehbar
= Durchgehender 30'-Takt sinnvoll

am?j?ut?r?en = Nur variable Mehrkosten
gung = Nachfrage in den Morgenstunden tendenziell tief, Potential begrenzt
= Abstimmung mit RKBM und RVK 5
Antrag Taktliickenschliessung Sonntagmorgen zum

JA X NEIN O integralen 30'-Takt wie an Werktagen (6 zu-

IS AT satzliche Kurspaare)

Prioritat 10 2 30
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4. Bahnlinie 460 Bern—-Langnau—-Luzern (RE)

Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
RE 460 Bahn (Normalspur) Bern-Langnau-Luzern (RE) 2
Bern-Langnau—Luzern (RE)
Verlangerung Betrieb am Abend (1 zuséatzliches Kurspaar)
Priifauftra = Zuséatzliche Abfahrt RE7 Bern 23:34 — Langnau i.E. 0:03/0:05 — Luzern 1:10
9 sowie RE7 Luzern 23:57 — Langnau i.E. 0:51
= Verlangerung des bestehenden RE7 Luzern 22:57 — Langnau i.E. 23:51
nach Bern (Langnau 23:54 — Bern 0:27)
Kurspaare IST: 19 NEU: 20
Auf-/Abstufung Nein
-»> EEQ; 55@} « 35‘20 25@2
# 5Luzern 2157 2257 28.57
#&Bern @236 @236 23.34 Littau
#5° Bern Wankdorf Malters 2206 2306
Ostermundigen Schachen LU
Giimligen Werthenstein
Worb SBB Wolhusen 2213 2313
Tagentschi Wolhusen ab
Konolfingen 2151 ®2251 Willisau an
Thunab 2103 2203 Huttwil an
Konolfingen an 2124 2224 Langenthal an
Konolfingen y 2152 w2252 Langenthal ab
Zaziwil Huttwil ab
B}:w?\ Willisau ab
;rﬁ'r‘::nma" I v Wolhusen an
#3 langnauif. 2205 00:05 Wolhusen 2215 2315
#3 LangnauiE. @206 Entlshuch 222 2322
Trubschachen 2214 Hasle LU_
Escholzmatt 2n Schilpfheim 2228 2329
H hi Escholzmatt
Nachweise sciphein = Tanae @224 \
Machbarkeit Wausen 2o ' S
Wolhusen ab 2246 Emmenmatt
Willisau an 2257 2357 Signau
Huttwil an 2314 0014 Bowil
Langenthal an 2338 0038 Zaziwil
Langenthal ab 2150 @2251 Konolfingen 2306
Huttwil ab @213 @213 Konolfingen ab 2335
Willisau ab 230 @233 Thun an 2356
Welhusenan ZLIg R Konolfingen 2307
Wolhusen y 2245 Tagerts:gh\
,Wgh‘"‘i" stesn Worb SBB
oehachen = Giimligen
:12:” z3 :;‘;;; v - Oslalriund\gan v
#5Luzemn 0303 Mpg10 01:10 #5_Bermn Wankdorf
#¢'Bern 2326 00.27
= Betrieblich problemlos machbar (bestehendes Fahrzeug bleibt eine Stunde
langer in Betrieb) in den Nachten Fr/Sa und Sa/So. Fir die Ubrigen Nachte
sieht SBB Infrastruktur ab 2026 ein Randstundenkonzept mit Kapazitatsein-
schréankungen vor. Die Planbarkeit der zuséatzlichen Leistungen in den
Né&chten So/Mo — Do/Fr wird aktuell noch geprift.
Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle  kpG: Nein

= Verlangerung Betrieb am Abend nachvollziehbar
= Nur variable Mehrkosten, es braucht kein zusatzliches Fahrzeug

Eryvagungen = Nachfrage in den Abendstunden tendenziell tief, nach 22 Uhr erfahrungsge-
Wiurdigung N . ; . :
mass wieder leicht ansteigend, Potential begrenzt
= Abstimmung mit RKBM und RLW
Antrag Verlangerung Betrieb am Abend (1 zusétzli-
AK 2027-2030 2 [ NEIR 12 ches Kurspaar)
Prioritat 1X 20 30
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5. Bahnlinie 460 Bern-Langnau—-Luzern (RE)

Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
RE 460 Bahn (Normalspur) Bern-Langnau-Luzern (RE) 2
Bern-Langnau—Luzern (RE)
Prafauftrag Einfihrung Verbindung Wochenende RE7 Langnau i.E. 5:54 — Bern 6:26 und
RE7 Bern 5:36 — Langnau i.E. 6:03 (1 zusatzliches Kurspaar)
Kurspaare IST: 18 NEU: 19 Wochenendangebot

Auf-/Abstufung

Wochenendangebot nicht relevant

RE
* RE
4356 - 2357
#5'Luzern 0450 ®
Littau 04 56 -
Malters 0502 #&'Bern 0536 &
Schachen LU 0505 #5' Bern Wankdorf
Werthenstein 0508 zi‘ﬂ[gu”d‘gﬂn
0512® timligen
Wolhusen Worb<gE
Wolhusen ab Tagartschi
A ES I Konolfingen 0551(&
Futnd a0 Thun ab 0523 ®
Laogenthil an Kanolfingen an 0547®
Langeﬂthil - Kanolfingen 0552 ®
Huttwil al Taziwil
Willisau ab 0500® donil
Wolhusenan 0511® Signay
Wolhusen 05 14 @ Emmenmatt
Nachweise Entlebuch 0521 43 LangnauiE. 0605 ®
Hasle LU 0523 #3' Langnaui.E. 0606
Machbarkeit Schiipfheim 0529 Trubschachen 0614
Escholzmatt 0536 Escholzmatt 0621
Trubschachen 05 44 Schiipfheim 0629
#3' Langnaui.E. 05 51 Hasle LU
#3' LangnauiE. 05 54 Entlebuch 0635
ro———— Wolhusen 0643
Signau Wolhusen ab 06 46
E:wn Willisau an 06 57
Zazimil Huttwil an 0714
a Langenthal an 07 38
0606® ;
Konelfingen Langenthal ab @ 0550
Konotfingen w L Huttwil ab 0613 ®
LTI L Willisau ab 0630
Konolfingen 0607 ® Wolhusen an D641
Tagertschi Wolhusen 0645
Worb SBE Werthenstein
Gumligen Schachen LU
Ostermundigen Malters 0652
#5' Bem Wankdorf Littau
+&'Bern 0626 #5Luzern 0703
Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle  kpG: Nein

= Frihere Verbindung am Morgen nachvollziehbar

= Nur variable Mehrkosten

angul?r?en = Nachfrage in den Morgenstunden am Wochenende tendenziell tief, Poten-
gung tial begrenzt
= Abstimmung mit RKBM und RLW
Einflhrung Verbindung Wochenende RE7
Antrag Langnau i.E. 5:54 — Bern 6:26 und RE7 Bern

AK 2027-2030

JAX NEIN O

5:36 — Langnau i.E. 6:03 (1 zusatzliches Kurs-
paar)

Prioritat

10 2
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6. Buslinie 30.281 Langnau Sonnenarena— Langnau Friedhof

- . . Zielerreichung
Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

AUSL KDG

30.281 281 Midi-/Standardbus Langnau Sonnenarena — Langnau Friedhof 2(1)

Langnau Sonnenarena — Langnau Friedhof

Prafauftrag Aufnahme des versuchsweise eingefihrten Halbstundentakts in kantonales
Grundangebot
Kurspaare IST: 25.5 NEU: 25.5 (bisher Finanzierung von 10 KP durch Gemeinde)

Auf-/Abstufung Ja AS 1 > AS 2 (fur Westast Langnau Bahnhof - Langnau Friedhof)

Fur die Buslinien im Raum Langnau zeigten sich im Rahmen des Regionalen
Angebotskonzepts 2022-2025 sehr unterschiedliche Ergebnisse bei der Erfolgs-
kontrolle hinsichtlich Nachfrage und Kostendeckungsgrad. Wahrend beispiels-
weise die Linie 30.284 im Korridor Langnau—Ramsei die Zielvorgaben gemass
Nachweise Art. 10 und 11 der AGV beim Kostendeckungsgrad und/oder der Nachfrage er-
Machbarkeit reicht, liegen die entsprechenden Werte beim Ortsbus Langnau (Linie 30.281
Langnau i.E. Sonnenarena - Bahnhof - Langnau i.E. Hiselmatte) unterhalb der
Minimalanforderungen. Aus diesem Grund wurde eine grundsétzliche Uberprii-
fung des Busangebotes im Raum Langnau gemadass definiertem Perimeter
durchgefuhrt. Die Studie wurde 2022 abgeschlossen und daraus wurde ein
Fahrplanvorschlag von Busland AG erstellt (s. folgende Seite).

. AUSL: Nein
Auswirkungen
Erfolgskontrolle KDG: Nein
=  Gemass Offerte 2022 werden die Minimalanforderungen nur sehr knapp
nicht erfullt.
" = Offerte 2022 ist eine Annahme > Reale Werte erst nach Einfuhrung vor-
Erwagungen handen
Wirdigung = Wahrend dem Versuchsbetrieb hat die Gemeinde Langnau die zusatzlichen
Kosten fiir das zusétzliche Angebot (Aufstufung Ast Friedhof in Angebots-
stufe 2) der Jahre 2024 bis 2026 ibernommen.
A. Aufstufung von Angebotsstufe 1 in An-
gebotsstufe 2 (Westast Langnau
Antrag

JA X NEIN O Bahnhof - Langnau Friedhof)
B. Einfihrung des versuchsweise einge-
fuhrten Halbstundentakts

AK 2027-2030

Prioritat 1X 20 30




nau: Tabellenfahrplan "Rundkurs

ab Fahrplan 2024

30.281 Langnau i.E., Friedhof - Langnau i.E., Sonnenarena (Montag-Donnerstag 06:00-1%:30h & Freitag 05:00-21:00h)
Maontag bis Freitag
MoFr  MoFr MoFr  MoFr MoFr  Mofr  MoFr  MoFr MoFr  MoFr MoFr  MoFr  MoFr  MoFr  MoFr  Mofr MoFr  MoFr  MoFr
1 2 4 & ] 11 12 13 14 13 15 17 12 i3 20 21

Langnau i E.. Sonnenarena €40h 240h 1100k 1140h 1300h 1340h 1400h 1440h 500K
Langnau LE.. Bahnhof an £47h 947h 11180 114Th 12.18h 1347h 14.18n 144Th 1516h
Langnau i E.. Bahnhof €48h 248h 1180 1148h 13.1Eh 1348h 14.13n 1445h 151Bh
Langnau i.E.. Hotel Emmental &48h 942h 11.1Bh 1142h 13.18 345h 1418h 1518 h
Langnau i E., Hirschenplatz a4h 242h 1188 1142h 13.128h 1340h 14.18h
Langnau i.E., Bemstrasse 650 h 950h 11200 11.50h 1320h 1350h 14201
Langnau i.E., lifis Center 850h 950h 11.20h 11.50h 1320h 1350h 1430
Langnau i.E., Berufsschule &51h a51h 11210 1151h 132ih 1351h 1421h

au i E., Friedhof &52h 952h 1.2h 1152h 1322h 1352h 1422h
Langnau iE., Sonnenfeld €53h 053h 123h 11.83h 1322h 1353h 1423n
Langnau iE., Sonnegg as4h 11240 11840 132¢h 1354h 142¢n
Langnau i E.. Marktstrasse 955h 11.25h 1155h 1325h 1355h 1425h

au i.E., Bahnhof |an 958h 10 11.28h 1150 1328h 1358h 1429h
Langnau iE., Bahnhot ab  230h 0 0 ah ¢ . 000k 1030h 1100h 11.30h 12.00h 13.30h 1400h 14301
Langnau iE.. &37h _ 707h _737h 807k 837h ©0Th  037h 1007k 1037k 1107h 113Fh 1207h 1337h 1407h_1437h
30.281 Langnau i.E., Friedhof - Langnau i.E.,

Montag bis Freitag

MoFr  MoFr MoFr MoFr MoFr ueDo/Fr Fr
22 23 24 25 26 27 ]
[Langnau i E_. Sonnenarena 1840h 1708h 1802 h 18.08h 1940h
Langnau i.E., Bahnhof an 16.47h 17.16h 17. 18.16h 18180 1947 h
au i.E., Bahnhof 18.48h 17.1Eh 1748h 18.18h 10.13h 194Eh
Langnau i.E., Hotel Emmental 18.42h 17.18 17480 18.18 18.13h 18
au i E.. His 18.42h 17.10h 1740h 18.18h 10.19h  1242h
Langnau i E_. Bemstrasse 5 7. 18.20h 10.20h 19.50h
Langnau i.E., lifis Center 18.20h 1020 19.50h
Langnau iE., Berufsschule 18.21h 10.21h 1951 h
au i E., Friedhof 1822h 10.22h 1952h
Langnau i.E., Sonnenfeld 18.23h 10.23h 19.83h
Langnau i E., Sonnegg 18.24h 1024h 1954h
Langnau i.E.. Marktstrasse 1825 h 18.25h 1955h
Langnau i E., Bahnhof |an 18.28h 1920 1952h 2020h 2089h
Langnau i E_. Bahnhot ab 7 7. 18.30h .00h 10.30h 20.00h 0h 21.00h
au iE.. Sonnenarena 1707h 1737h 1807k 1837h 1807h 1037h 2007h 2037h 2107h
30.281 Langnau i.E., Friedhof - Langnau i.E., Sonnenarena (Samstag 06:00-18:30n)
Samstag
Sz 53
1 15
|at 1308h
an 13.16 h
ab 13.18h
13.18h
13.12h
Langnau i.E., Bemstrasse 1320h
auiE., 1320h
1321 h
1322h
1323 h
1324 h
1325 h
au i.E.. Bahnhat an 1328h
Langnau i E_. Bahnhof ab 5.30h 1330 h
Langnau i.E.. Sonnenarena 6.37h 13.37h
30.281 Langnau
Samsiag

17.58h
18.00h
18.07h
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7. Buslinie 30.281 Langnau Sonnenarena— Langnau Friedhof

- . . Zielerreichung
Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

AUSL KDG

30.281 281 Midi-/Standardbus Langnau Sonnenarena— Langnau Friedhof 2

Langnau Sonnenarena— Langnau Friedhof
Priufauftrag
Aufnahme Fahrplanvorschlag Sonntagsbetrieb ins kantonale Grundangebot

Kurspaare NEU: 23.5 Wochenendangebot

Auf-/Abstufung Wochenendangebot nicht relevant

Fir die Buslinien im Raum Langnau zeigten sich im Rahmen des Regionalen
Angebotskonzepts 2022-2025 sehr unterschiedliche Ergebnisse bei der Erfolgs-
kontrolle hinsichtlich Nachfrage und Kostendeckungsgrad. Wahrend beispiels-
weise die Linie 30.284 im Korridor Langnau—Ramsei die Zielvorgaben gemass

Nachweise Art. 10 und 11 der AGV beim Kostendeckungsgrad und/oder der Nachfrage er-

Machbarkeit reicht, liegen die entsprechenden Werte beim Ortsbus Langnau (Linie 30.281
Langnau i.E. Sonnenarena - Bahnhof - Langnau i.E. Hiselmatte) unterhalb der
Minimalanforderungen. Aus diesem Grund wurde eine grundsétzliche Uberpri-
fung des Busangebotes im Raum Langnau gemass definiertem Perimeter
durchgefuhrt. Die Studie wurde 2022 abgeschlossen und daraus wurde ein
Fahrplanvorschlag fur den Sonntagsbetrieb erstellt.

Auswirkungen AUSL: Nein

Erfolgskontrolle KDG: Nein

= Gleiches System wie MO-FR respektive Samstag (s. Prifauftrag 5). Jeder
Erwéagungen Korridor mit stuindlichen Anschlissen von und nach Bern, entweder mit RE
Wiurdigung oder S2.

= Bendtigt ein zusatzliches Fahrzeug

Antrag Aufnahme Fahrplanvorschlag Sonntagsbetrieb
AK 2027-2030 s 1 NEIN 12 ins kantonale Grundangebot

Prioritat 10 2 30
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8. Buslinie 30.284 Ramsei—-Langnau- Fankhaus (—Mettlenalp)

Zielerreichung
AUSL KDG

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

30.284 284 Midi-/Standardbus Ramsei-Langnau— Fankhaus (-Mettlenalp) 3

Spatverbindung von Bern mit Ankunft in Trubschachen ca. 00.15 Uhr an allen

Prifauftrag Wochentagen mit 1 zusétzlichen Kurspaar (nicht nur Nachte Fr/Sa und Sa/So)

Kurspaare IST: 29.5 NEU: 30.5

Auf-/Abstufung Nein

Machbarkeit und Fahrplanvorschlag Busland AG:

Langnau, Bahnhof 23:09h Bestehender Kurs bis Barau, Heim
Barau, Heim 23:14h  23:14h
. Trub, Lowenplatz 23:28h 23:28h
Nachweise Langnau, Bahnhof 23:49h 23.55h Anschluss auf S2 nach Bern (0:06h)
Machbarkeit Anschluss S2 von Bern (23:52h)
Trubschachen, Bahnhof 00:06h 00:07h
Depot 00:20h

= Verlangerung eines bestehenden Kurses ab Barau bis Trub Lowenplatz
= 1 zusatzlicher Kurs Trub Lowenplatz—Langnau Bahnhof
= 1 zusatzlicher Kurs Langnau Bahnhof-Trubschachen Bahnhof

Auswirkungen AUSL: Nein

Erfolgskontrolle KDG: Nein

= Anliegen nachvollziehbar und bereits mit Angebotskonzept 2022-2025 be-
antragt )
= Anliegen beschéftigt OV-Kommission seit mehreren Jahren

Eryvagungen = Positive Erfolgskontrolle bezliglich Nachfrage; Minimalwert Angebotsstufe 3
Wirdigung i .

nach wie vor erreicht

= Fihrung Spatverbindung an allen Wochentagen angesichts heutiger Nach-
frage und vorhandener Potenziale gerechtfertigt
Spatverbindung von Bern mit Ankunft in

Antrag IAK NEIN [ Trubschachen ca. 00.15 Uhr an allen Wochen-
AK 2027-2030 tagen mit 1 zusatzlichen Kurspaar (nicht nur

N&chte Fr/Sa und Sa/So)

Prioritat 1X 20 30
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9. Buslinie 30.465 Fraubrunnen — Lyssach — Burgdorf

Zielerreichung
AUSL KDG

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

30.465 465 Midi-/Standardbus Fraubrunnen — Lyssach — Burgdorf 1

Verlangerung Betrieb abends an Wochentagen, Abfahrt 20 Uhr (2 zusétzliche
Kurspaare am Freitag und 1 zusétzliches Kurspaar Mo-Do) nach Fraubrunnen

Prafauftrag Bahnhof

Kurspaare IST: 14  NEU: 15

Auf-/Abstufung Ja AS1->AS2

= Verlangerung eines bestehenden Kurses ab Lyssach, Kernenriedstrasse
bis Fraubrunnen, Bahnhof (2 zusétzliche Kurspaare 20.00 / 21.00 am Frei-
tag und 1 zusatzliches Kurspaar Mo-Do 20.00)

*

Burgdorf, Bahnhof 2000 2100

Burgdorf, Tiergarten 2002 2102

Burgdorf, Zeughausstrasse 2002 2102

Burgdorf, Pulverweg 2003 2103

Burgdorf, Fabrikweg 2004 2104

Burgdorf, Bleichimatt 2004 2104

Nachweise Lyssach, Schachengut 2005 #2105
Machbarkeit Lyssach, Lyssachschachen 2006 2106
Kirchberg-Alchenflih, Bahnhof 2007 2107

Alchenflih, Bemstrasse Ost 2008 2108

Lyssach, Bernstrasse (Tkea) 2009 2109

Lyssach, Bernstrasse West 2009 2109

Lyssach, Kernenriedstrasse 2012 2112

Kernenried 2014 2114

Zauggenried 2015 2115

Fraubrunnen, Bahnhof 20 20 2120

* Kurs von Freitag

: AUSL: Nein
Auswirkungen
Erfolgskontrolle KDG: Nein
Erwégungen = Verlangerung Betrieb abends an Wochentagen nachvollziehbar
Wurdigung = Nur variable Mehrkosten
Verlangerung Betrieb abends an Wochenta-
Antrag AR NEIN O gen, Abfahrt 20 Uhr (2 zuséatzliche Kurspaare

AK 2027-2030 am Freitag und 1 zusatzliches Kurspaar Mo-
Do) nach Fraubrunnen Bahnhof

Prioritat 1X 20 30
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10.Buslinie 30.465 Fraubrunnen — Lyssach — Burgdorf

Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
30.465 465 Midi-/Standardbus Fraubrunnen — Lyssach — Burgdorf 1
. Verlangerung Betrieb abends an Samstagen, Abfahrt 18.00 Uhr (3 zuséatzliche
Prifauftrag

Kurspaare) nach Fraubrunnen Bahnhof

Kurspaare IST: 12 NEU: 15 Wochenendangebot

Auf-/Abstufung Wochenendangebot nicht relevant

= Verlangerung eines bestehenden Kurses ab Burgdorf, Bahnhof bis
Fraubrunnen, Bahnhof

¢

@

- 15164 15682 15692 15202 15212 15222 15232
i) i) il %) i) -2 )

#1'Hasle-Riiegsau, Bahnhof
Hasle b.B., Eisbahnweg
Hasle b.B., Dorf
Hasle b.B., Miihle
Tschamerie
Oberburg, Ziegelgut
Oberburg, Pfisternstrasse
Oberburg, Barenstrasse
Oberburg,

Schulhaus Stéckern
Oberburg, Schwandgasse
Oberburg, Post

Burgdorf, Oberdorf

Burgdorf, Spital 18 35 1935 2035 2135 2235 2335

Burgdorf, Schlossmatt 1835 1935 2035 2135 2235 2335

Burgdorf, 1836 1936 2036 2136 2236 2336

Parkhaus Oberstadt

Burgdorf, Hallenbad 1837 1937 2037 2137 2237 2337

Burgdorf, Kornhaus 1839 1939 2039 2139 2239 2339
Nachweise Burgdorf, Poststrasse 1840 1940 2040 2140 2240 2340

. Burgdorf, Bahnhof 1843 1943 2043 2143 2243 2343

MaCh barkelt Burgdorf, Bahnhof 1700

Burgdorf, Aebistrasse 1701

Burgdorf, Tiergarten 1702

Burgdorf, 1702

Zeughausstrasse

Burgdorf, Pulverweg 1703

Burgdorf, Fabrikweg 1704

Burgdorf, Bleichimatt 1704

Lyssach, 1706

Lyssachschachen

Kirchberg-Alchenflih, 1707

Bahnhot

Alchenflih, 1708

Bernstrasse Ost

Lyssach, 1709

Bemstrasse (Tkea)

Lyssach, Bernstrasse 1709

West

Lyssach, 1712

Kernenriedstrasse

Lyssach, 1712

Kernenriedstrasse
Lyssach, Dorfstrasse
Lyssach, Bahnhof

Kernenried 1714
Zauggennied 1715
#1'Fraubrunnen, Bahnhot 1720 V \ 4 A 4
AUSL: Nein

Auswirkungen

Erfolgskontrolle KDG: Nein
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= Verlangerung Betrieb abends am Wochenende nachvollziehbar
Erwagungen = Nur variable Mehrkosten
Wiirdigung = Nachfrage in den Abendstunden tendenziell tief, nach 22 Uhr erfahrungsge-
mass wieder leicht ansteigend, Potential begrenzt

Verlangerung Betrieb abends an Samstagen,
JA X NEIN O Abfahrt 18.00 Uhr (3 zusatzliche Kurspaare)
nach Fraubrunnen Bahnhof

Antrag
AK 2027-2030

Prioritat 10 2 30




11.Buslinie 30.466 Wynigen— Koppigen— Ersigen—Kirchberg— Burgdorf

38

Kursbuch Linie

Verkehrsmittel

Strecke / Abschnitt

Zielerreichung

AUSL

KDG

Wynigen— Koppigen— Ersigen—Kirchberg—

30.466 466 Gelenk- / Megabus Burgdorf 3
. Verlangerung Abendangebot Wochenende (Freitag und Samstag) ab 22 Uhr (3
Prifauftrag e
zusatzliche Kurspaare)
Kurspaare IST:30 NEU: 33
Auf-/Abstufung Nein

Nachweise
Machbarkeit

Burgdorf, Bahnhof
Burgdorf, Aebistrasse
Burgdorf, Tiergarten
Burgdorf, Eybriicke
Burgdorf, Eyfeldweg
Kirchberg BE, Badimatte
Kirchberg BE, Elsasser
Kirchberg BE, Post
Kirchberg BE,
Bitikofenstrasse
Kirchberg BE, Rosenweg
Ersigen, Oberdorf
Ersigen, Gemeindehaus
Ersigen, Gemeindehaus
Ersigen, Unterdorf
Rudswil
Oberdsch
Niederdsch, Oberdorf
Niederdsch, Unterdorf
Oeschberg
St. Niklaus b. Koppigen
Koppigen, Post
Koppigen,
Gemeindeverwaltung

t1' Koppigen, Sternen
Koppigen, Post
St. Niklaus b. Koppigen
St. Niklaus b. Koppigen,
Heim
Alchenstorf,
Unteralchenstart
Alchenstorf, Dorf
Alchenstorf,
Oberalchenstorf
Alchenstorf, Wil

Wynigen, Bahnhof

1715
1715
1716
1717
1718
1721
1722
1723
1724

1724
1725
1726

17 46
17 46
1747
1748
1749
1752
1753
17 54
1755

1755
1756
1757
1758
1758
1759
1800
1802
1803
1805
1806
1807
1810

1811
1812
1813
1813

1815

1816
1817

1818
1823

1846
1846
1847
15848
1549
1852
1853
1854
1855

1855
18 56
1857
1858
1858
1859
1900
1902
1903
1905
1906
1907
1910

1911
1912
1913
1913

1915

1916
1917

1918
1923

19 46
159 46
1547
15948
1949
1952
19563
1954
1955

1655
16 56
1657
19 58
15 58
19 59
2000
2002
2003
2005
20 06
2007
2010

2011
2012
2013
2013

2015

2016
2017

2018
2023

2046
2046
2047
2048
2049
2052
2053
2054
2055

2055
20 56
2057
2058
2058
2059
2100
2102
2103
2105
2106
2107
2110

2111
2112
2113
2113

2115

2116
2117

2118
21323

2146
2146
2147
2148
2149
2152
2153
2154
2155

2155
2156
2157
2158
2158
2159
2200
2202
2203
2205
2206
2207
2210

-

2246
2246
2247
2248
2249
2252
2253
2254
2255

2255
2256
2257
2258
2258
2259
2300
2302
2303
2305
2306
2307
2310

23 46
23 46
2347
2348
2349
2352
2353
2354
2355

2355
23 56
2357
23 58
23 58
2359
0000
0002
0003
0005
00 06
0007
0010

= Verlangerung eines bestehenden Kurses ab Koppigen, Gemeindeverwaltung
bis Wynigen, Bahnhof

Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskon-
trolle KDG: Nein

= Verlangerung Betrieb abends am Wochenende nachvollziehbar
Erwaaunaen = Nur variable Mehrkosten

wagung = Nachfrage in den Abendstunden tendenziell tief, nach 22 Uhr erfahrungsge-
Wiurdigung - . . X :
mass wieder leicht ansteigend, Potential begrenzt

= Zur Linie 466 besteht der weitere Prifauftrag Nr. 19
Antrag JAK NEIN O Verlangerung Abendangebot Wochenende ab
AK 2027-2030 22 Uhr (3 zusatzliche Kurspaare)
Prioritat 10 2 30
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12.Buslinie 30.467 Burgdorf-Kirchberg—Neuhof Verlangerung Strecke Aefligen-
Fraubrunnen bzw. Fraubrunnen-Aefligen

Zielerreichung
AUSL KDG

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

30.467 467 Midi-/Standardbus Burgdorf—Kirchberg—Neuhof 3

Verlangerung der Linie 30.467 Burgdorf—Kirchberg—Neuhof um die Strecke

Prafauftrag Aefligen-Fraubrunnen bzw. Fraubrunnen-Aefligen

Kurspaare 30.467 IST: 0 NEU: 14

Auf-/Abstufung Versuchsbetrieb (Aufnahme AS 1)

Nachweise

Machbarkeit S. Abb. folgende Seite
Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle KDG: Nein

= Fahrzeugneutral (betrieblich mit Linie 30.465 umzusetzen)
= Genaue Abfahrtszeiten sind in Abhéngigkeit von der Einfuhrung Viertelstun-
dentakt RE in Fraubrunnen zu definieren
= Verlangerung eines bestehenden Fahrbetriebs
= Neue Anschlusse Aefligen
- Aus Richtung Burgdorf nach Fraubrunnen
- Aus Richtung Fraubrunnen Richtung Burgdorf
- Direkte Verkehrsbeziehungen aus dem Raum Kernenried/Fraubrunnen
nach Aefligen/Industrie Neuhof-Kirchberg
= Neue Anschlisse Fraubrunnen
- Gute Anschlisse nach/von Solothurn
- Anschliisse nach/von Bern mit Ubergang >10’
- Direkte Verkehrsbeziehungen aus dem Raum Kernenried/Fraubrunnen
nach Aefligen/Industrie Neuhof-Kirchberg
= Abstimmung mit RKBM

Erwéagungen
Wirdigung

Verlangerung der Linie 30.467 Burgdorf—Kirch-
JA X NEIN O berg—Neuhof um die Strecke Aefligen-
Fraubrunnen bzw. Fraubrunnen-Aefligen

Antrag
AK 2027-2030

Erst in Abhangigkeit von Viertelstundentakt RE

il 10 2L & in Fraubrunnen einzufiihren (ca. ab 2027).




Genaue Abfahrtszeiten sind in Abh&ngigkeit von der Einfiih-
rung Viertelstundentakt RE in Fraubrunnen zu definieren.

Aefligen, Bahnhof (2'/2")

31 S 37
24 1\ N [
Fraubrunnen (191%) N 7
2 \ 29 2] 14
 |a2 Fahrplan RBS gem. sl 2 L E:]
Konzept 2024 ER KT} [ | Industrie Neuhof Nord
44 14|
04834 04834 . 9 39
26856 26856 Lyssach Kernenriedstrasse Kirchberg-A. Bahnhof (2'/5") 5
Bern Solothum 43 44 47| 42 12
| 12 ] i T 11 41
vrazzasiasz| B UF&2285 (852 | I," 29 32 [ ] Industrie Neuhof Sud
02&17&3284 U28 17832847 P | 27 2 42 12]
0] ol So| 4 17 B E3 1 |4t
17 37
59 2| 38 8 Ersigen
57 52 15 45 Kirchberg Post Gemeindehaus
23 2 7 & 19 3 26 Koppigen
2 17 32 47 37 0 27 Gemeindeverwaltung
54 57 58 10
Lyssach Bhf (3'/3") Thun Bem a 57 56 a5 ||
38 8 23 54 45
_4_35______ T S, 15 45 |30 o 10
20 = I 467] [467] [466] [466]
) 1463 1 I
5 |
Meiefeld B """"“"'i :
50 = i i [@s5] [265] [265] [465
19 1463 1 |
15 30 46 0) 46 30 15 0 30 0 15 46|
58 113 28 |43 13 28 43 58 28 58 43 13
Bemn 52, 1 1 5 34
7 | I a 5 o 23
20 | | I | 2 w27
T —i T T 3 31 BEE
2 1 | 1 1 25 Thun Wynigen (3'/3")
a7 T T " T H 12
Bern - Belp - Thun 43 ! ! n ! ! 49 Langnau Fahizeugbedarf (HVZ)
16 | | 1 | " Linie |Strecke Anz Fz
Bernstrasse Bern - Belp - Thun 8 1 1 = 1 1 1 Sumiswald-Gr. 461  |Bahnhof - Oberstadt - Steinhof - Bhf (Rundkurs) 1
51 I | 1 1 48 462 |Ber - ium - Bahnhof - Geissrii 2
Solothurm 45 1 | 1 ] 463 |Gyrischachen - Bahnhof - Meiefeld 2
40 10 15 I | r I 465 [Lyssach K'strasse - Burgdorf - Hasle-Rilegsau 3
48 18 &/ —  ——  1227/42/58 I | | 465 |Burgdorf - Fraubrunnen / Lyssach 2
21/ 1461 : : : r 466 |Wynigen - Koppigen - Ersigen - Burgdorf 2
36/ =] 28 | | | | Burgdorf 467  |Burgdorf Spital - Burgdorf Bhf - Aefligen Bhf 3
52 102 [} i H H H Bahnhof (3'/3") 466 |Burgdorf - Lueg 1
19 ] 19 56 H H H H Total Fahrzeugbedarf 6
3 3 462 =5 ] I 1 1
49 49 o 13 281 43 581 43 281 13 581 28 58 il 46
S NES s o hs [0 l4s 15 I 46 lo 0 0 |48 |12 Gyrischachen Legende
Steinhof 30/ [ ! 5] I 1 52 R
46 : - ~ __T__ -__r _____ e -52-_ RegioExpress (RE)
T | [a53] H H 36 S-Bahn
m | = 1 1 Regionalzige
21 Buskurse
Hasle-Riiegsau (313" b a5} — _—1"— "':"'—-"-' it iy e T nurin HVZ
22 1| 38 a3l | 1 6 -
34 57 20 Tschamerie = ] ] 6
9 25 25 33 3 | 1
6~ 28 | |27 21 7o 1465 : :
18, Fischermatteli Kaltacker Lueg
0 -3'5'-——-—' : [462] [s62] [468 8] 18 pig
49 55 55 3 3= 36 36 28
T 3] BT 465t : 54___‘_1_____?2_
48 15 45
| T 1
5 467] 12 42
21 59 36| Spital
59 23 Oberburg Geissrutti Stand: 17.08.2023/MW
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13.Buslinie 30.468 Burgdorf-Heimiswil-Kaltacker-Lueg

Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
30.468 468 Midi-/Standardbus Burgdorf-Heimiswil-Kaltacker—Lueg 2
Priafauf- Einflhrung Halbstundentakt von Burgdorf, Bahnhof bis Heimiswil, Oberdorf
trag Aufstufung von Angebotsstufe 2 in Angebotsstufe 3
Kurs- IST: 25 NEU: 33
paare
AufJAD- -5, A2 3 AS 3
stufung
= Montag — Freitag durchgehend Halbstundentakt inkl. Verlangerung Abendangebot
= Samstag Hauptverkehrszeiten HVZ (Morgen, Mittag und Abend) Halbstundentakt
bis Heimiswil Oberdorf inkl. Verlangerung Abendangebot
= Sonntag Hauptverkehrszeiten HVZ (Morgen, Mittag und Abend) Stundentakt bis Hei-
miswil Oberdorf inkl. Verlangerung Abendangebot
o 0% R
20 21
3 7 RE
12 25
SO 7 R o Thun
Nach- 0 45
weise 15 Burgdorf
Me_‘Chbar' BE—; 08 sS4 m M Sumiswald Endhalt Heimiswil, Oberdorf
keit 13 49
BE ® - _8_417‘. T Langnau I
13 43l
4% 18
21077 2 2
3 3 3
51 51 5
03 | 03 8
Fischermdtteli Heimiswil Kaltacker Lueg

Wochenende Nebenverkehrszeiten NVZ Erschliessung der Lueg (Vormittag 2 KP
und Nachmittag 2 KP)
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520 i 8
07 05 IR
20 21
) 7 RE
12 25
80 T R o Thun
45
S0 15 Burgdorf
08 1
BE 1 84 T Sumiswald
43 49
BE % ,.....s‘_...\ T Langnau
13
15
210 21 %] 26 2 3 40
03 | 03 59 L ) 55 5% 50 o
Fischermatteli Heimiswil Kaltacker Lueg

Tabellenfahrplan Linie 468 Burgdorf-Lueg AK 2027-30 Montag-Freitag

Tabellenfahrplan Linie 468 Burgdorf-Lueg AK 2027-30 Samstag

Tabellenfahrplan Linie 468 Burgdorf-Lueg AK 2027-30 Sonntag

= Betrieblich problemlos machbar mit einem Fahrzeug

= Minimale Standzeiten in Burgdorf

= Fernverkehrsanschlisse nach/von Olten—Zirich

= Schlanke S-Bahn-Anschliisse nach/von Bern

= Variante erfordert eine entsprechende Wendemdglichkeit in Heimiswil

Auswir-

AUSL: Nein
kungen
Erfolgs- KDG: Ja (Minimalanforderung wird angestrebt zu erreichen)
kontrolle '
N = 170 neue Wohneinheiten (~300 Einwohner) im Fischermatteli geplant (Bezug Woh-
Erwagun-
nungen ab 2023)
8\/6[?rdi— = Sinnvollerweise mit 30'-Takt auch Potenziale Heimiswil erschliessen, bisher ging
gung 30’-Takt nur bis Burgdorf, Fischermatteli
= Wendmdglichkeit in Heimiswil zwingend
C. Aufstufung von Angebotsstufe 2 in An-
Antrag ggbotsstufe 3
AK 2027-2030 JA X NEIN O D. Einfihrung Halbstundentakt von Burg-
dorf, Bahnhof bis Heimiswil, Oberdorf
Prioritat 1 20 30




14.Buslinie 30.471 Hasle-Ruegsau-Affoltern-Weier

43

Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt AS
AUSL KDG
30.471 471 Midi-/Standardbus Hasle-Rilegsau—Affoltern-Weier 1
Prifauf- Ausbau Abendbetrieb bis 24 Uhr (4 zusatzliche Kurspaare)
trag Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Angebotsstufe 2
Kurs-
IST: 14.5 NEU: 18.5
paare
Auf-
/Abstu- Ja AS1->AS2
fung
= Ausdehnung Abendangebot ab 19 Uhr bis Mitternacht
= Betrieblich problemlos umsetzbar (vorhandenes Fahrzeug bleibt [anger im Betrieb)
Bern 304.2 1320 1420 1520 1620 1720 1820 1920 2020 2120 2220
Burgdorf 3042 .oeeeeeeeeenanienn 0..1343 1443 1543 1643 1743 1843 1943 2043 2143 243 oo
Burgdorf 304.2 1349 1449 1549 1649 1749 1849 1949 2049 2149 2249
Hasle-Ruegsau O 1357 1457 1557 1657 1757 1857 1957 2057 2157 2257
31141 31151 31161 31171 31181 3119
{asle-Riegsau, Bahnhof 1402] 1502] 1602| 1702] 1802| 1902] 2002} 2102| 22 02| 2302
Ruegsauschachen, Zentrum 1403]| 1503] 1603| 1703| 1803]| 1903| 2003] 2103| 2203| 2303
Ruegsau, Dorf 1405] 1505| 1605] 1705| 1805] 1905| 20 05| 21 05| 2205] 2305
Ruegsbach, Dorf 1407| 1507] 1607| 1707| 1807| 1907| 2007| 2107| 2207| 2307
Riegsbach, Oberrinderbach 1412] 1512] 1612| 1712] 1812] 1912 20 2112| 2212} 2312
Affoltern i.E., Dorf 1414] 1514] 1614] 1714] 1814] 1914| 20 14| 21 14| 22 14| 2314
Affoltern-Weier, Bahnhof ol 14191 15191 16191 17191 18191 19191 20 18l 21 18l 22 19| 2318
Affoltern-Weier, Bahnhof 1423 1523 1623 1723 1823 1923 2023 2123 p,oq 2323
Nach- Huttwil, Bahnhof 30.483 O 1440 1540 16 1740 1840 1940 2040 2140 2340
H Affoltern-W. , Bahnhof 1433 1533 1633 1733 1833 1933 2033 ny 2233
weise Sumiswald-Granen. Bahnhof 30.483 0 1442 1542 1642 1742 1842 1942 2042 PAZ1 233 PA21
Mach-
barkeit
Sumiswald-Grunen, Bahnhof 30.483 1315 1415 1515 1615 1715 1815 1915 2015 2115 pr,y 2315
Affoltern-Weier, Bahnhof o 1323 1423 1523 1623 1723 1823 1923 2023 2123 2323
Huttwil, Bahnhof 30.483 1317 1417 1517 1617 1717 1817 1917 2017 punq 2217 pa oy
Affoltern-Weier, Bahnhof o 1333 1433 1533 1633 1733 1833 1933 2033 2233
31|é§ 31134 31144 31154 31164 31174 31184 31194
Affoltern-Weier, Bahnhof E@1308| 1337| 1437| 1537| 1637| 1737| 1837| 1937| 2037| 2137 2237 2337
Affoltern i.E., Dorf 1310 1339] 1439 1539] 1639| 1739{ 1839| 1939| 20 39| 21238| 22 39| 2339
Rlegsbach, Oberrinderbach 1312] 1341] 1441] 1541] 1641| 1741] 1841 1941] 2041| 2141 2241 2341
Raegsbach, Dorf 1317| 1347| 1447| 1547| 1647 1747 1847| 1947] 2047 2147| 2247 2347
Ruegsau, Dorf 1349 1449| 1549] 1649| 1749] 1849| 1949] 2049| 2149| 22 49)] 2349
Raegsauschachen, Zentrum 1320] 1351] 1451| 1551] 1651] 1751] 1851] 1951] 2051| 2151] 2251] 2351
Hasle-Riegsau, Bahnhof ol E13251 13561 14561 15561 16561 17561 18561 19561 20571 21571 22571 2357
Hasle-Ruegsau 1338 1401 1501 1601 1701 1801 1901 2001 2101 2201 2301 0001
Burgdorf 308.2  ....oeieceeniannns! O...1388 43 1511 1601 1711 1811 1911 2011 21m 21 231 oM
Burgdorf 304.2 1351 1416 1516 1616 1716 1816 1916 2016 2116 2216 2316 0016
Bern 304.2 o 1410 1440 1540 1640 1740 1840 1940 2040 2140 2240 2340 0040
B @.Q.@ ® vom 10 Dez-21 Dez, 7 B2 Kurs verkehrt 6.55 ab
Jan-8 Feb, 18 Feb-5 Apr, 23 Apr-5 Hausernmoos
Juli, 12 Aug-20 Sep, 14 Okt-13 Dez [13 Kurs verkehrt 13,05 ab
ohne 30 Mai, 10 Juni Hausernmoos
11 umsteigen in Burgdort
Auswir- ] ) )
kungen AUSL:Ja Zielwert Angebotsstufe 2 nicht erreicht
Erfolgs- Minimalanforderung Angebotsstufe 2 deutlich erreicht
kon- KDG: Nein
trolle
= Anliegen nachvollziehbar und bereits mit Angebotskonzept 2022—-2025 beantragt
Erwi- = Betriebsschluss vor 20 Uhr unter Bertcksichtigung Anderungen Mobilitatsverhalten
gungen sehr frih
Wiirdi- = Betriebsschluss vor 20 Uhr deutlich friiher als auf vergleichbaren Angeboten im Peri-
gung meter der RK Emmental (Betriebsschluss Linie 481 ca. um 23 Uhr oder Linie 483 um

24 Uhr)

= Umsetzung von Prifauftrag 17 (Schliessung Taktliicke Linie 483) wére hilfreich
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Antrag
AK 2027-2030

JA X

NEIN O

Aufstufung von Angebotsstufe 1 in Ange-
botsstufe 2

In 1. Prioritdt Ausbau Abendbetrieb bis 22
Uhr mit 2 zusétzlichen Kurspaaren

In 2. Prioritdt Ausbau Abendbetrieb bis 24
Uhr mit 4 zusétzlichen Kurspaaren

Prioritat

1X
Bis 22 Uhr

2 X
Bis 24 Uhr

30
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15.Abstimmung Schultransport und Buslinie 30.471 Hasle-Ruegsau-Affoltern-
Weier

Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

AUSL KDG
30.471 471 Midi-/Standardbus Hasle-Rilegsau—Affoltern-Weier 1
Prufauftrag Uberpriifung Abstimmung Schulbusfahrten auf Linienangebot 30.471
Kurspaare IST: 14.5

Auf-/Abstufung Nein

= Auf das Fahrplanjahr 2027 (ab 13. Dezember 2026) ist in Zusammenarbeit
Nachweise mit der Regionalkonferenz Emmental, der Busland AG und dem Amt fir 6f-
Machbarkeit fentlichen Verkehr und Verkehrskoordination zu priifen, inwieweit Schlerin-
nen und Schiler zwischen Rilegsauschachen und Oberrinderbach mit dem
offentlichen Verkehr beférdert werden kénnen.

Auswirkungen AUSL: Nein

Erfolgskontrolle KDG: Nein

= Klarung, ob Unterrichts- oder Buszeiten angepasst werden kdnnen, damit
Schiler auf Grund des Fahrplans nicht mehr 10Min. vor Unterrichtsende
den Unterricht verlassen muissen.

= Auf politischer Ebene Kontakt mit der Gemeinde Affoltern i.E. aufnehmen,
um die Fahrplanzeiten anzupassen, damit die Buslinie fur die Schiler*innen
attraktiver wird.

= Taktanpassungen sind nicht Inhalt RAK 2027-2030

Erwéagungen
Wirdigung
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16.Buslinie 30.481 Sumiswald-Griinen—-Wasen i.E.

Zielerreichung

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
30.481 481 Midi-/Standardbus Sumiswald-Griinen-Wasen i.E. 2
Priifauftrag Ausbau Abendbetrieb bis 24 Uhr (2 zusétzliche Kurspaare)
Kurspaare IST: 19.0 NEU: 21.0

Auf-/Abstufung Nein

Beachte: Prufauftrage 16 und 17 gemeinsam betrachten/beurteilen

= Schliessung einer Taktliicke und Verlangerung Angebot um eine Stunde bis
Mitternacht

20.00 21.00 22.00 23.00 24.00 01

Huttwil I N 7 B

Linie|/483
Nachweise Sumiswald-

Grinen

Machbarkeit - \ /\/ /\/L”“HO\/ /\/\./4

= Zusétzliche Abfahrten
- Sumiswald-Griinen ab  21.44 und 23.44 Uhr (Wasen i.E. an 21.56 / 23.56 Uhr)
- Waseni.E. ab 22.00 und 24.00 Uhr (Sumiswald an 22.13 / 00.13 Uhr)

Betrieblich problemlos umsetzbar (bestehendes Fahrzeug bleibt langer im Be-

trieb)
Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle KDG: Nein

= Anliegen nachvollziehbar und bereits mit Angebotskonzept 2022-2025 be-

antragt
N = Voraussetzung ist Umsetzung Prufauftrag 2 (Schliessung Taktliicke Bahnli-
Erwagungen nie 304)
Wardigung = Betrieb nur effizient, wenn auch gleichzeitig Prifauftrag 17 umgesetzt wird
(Ausbau Abendangebot Linie 483)
= Zielwert Auslastung weiterhin erreicht
Antrag Ausbau Abendangebot bis 24 Uhr mit 2 zu-

AK 2027-2030 L NEIN 12 satzlichen Kurspaaren

Prioritat 1X 20 30
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17.Buslinie 30.483 Sumiswald-Grinen—Huttwil

Zielerreichung

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
30.483 483 Midi-/Standardbus Sumiswald-Grinen—Huttwil 2
Priifauftrag Ausbau Abendbetrieb bis 24 Uhr (2 zusatzliche Kurspaare)
Kurspaare IST: 18.5 NEU: 20.5

Auf-/Abstufung Nein

Beachte: Prufauftrage 16 und 17 gemeinsam betrachten/beurteilen

= Schliessung einer Taktliicke und Verlangerung Angebot um eine Stunde bis

Mitternacht
20.00 21.00 22.00 23.00 24.00 01
Huttwil |-} L Y B B o S
Linie|483
. Sumiswald-
NaChWe|Se Grinen

| ‘ bl e ‘ -
Machbarkeit “'-"//\ f\/\ /\/\ /\/\ /\/\ /
Linie 481
Wasen i.E. 1 f | I |
= Zusatzliche Abfahrten
- Sumiswald-Griinen ab  22.15 und 00.15 Uhr (Huttwil an 22.40 / 00.40 Uhr)

- Huttwil ab 23.17 und 00.17 Uhr (Sumiswald an 23.42 / 00.42 Uhr)

= Betrieblich problemlos umsetzbar (bestehendes Fahrzeug bleibt langer im

Betrieb)
Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle KDG: Nein

= Anliegen nachvollziehbar und bereits mit Angebotskonzept 2022-2025 be-

antragt
N = Voraussetzung ist Umsetzung Prufauftrag 2 (Schliessung Taktliicke Bahnli-
Erwagungen nie 304)
Wardigung = Betrieb nur effizient, wenn auch gleichzeitig Prifauftrag 16 umgesetzt wird
(Ausbau Abendangebot Linie 481)
= Abgleich mit ROA
Antrag Ausbau Abendangebot bis 24 Uhr mit 2 zu-
AK 2027-2030 Il N 1= satzlichen Kurspaaren

Prioritat 1X 20 30
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18.Buslinie 30.884 Batterkinden-Utzenstorf-Koppigen

Zielerreichung

Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt AS
AUSL KDG

30.884 884 Midi-/Standardbus Batterkinden-Utzenstorf-Koppigen-Seeberg 1

Priifauftra Linienverlangerung der Linie 884 ab Koppigen via Héchstetten bis Hellsau und
9 ab Batterkinden bis Krailigen

Auf-/Abstufung Nein

Beachte: Prifauftrage 18 und 19 gemeinsam betrachten/beurteilen

Im Rahmen der OV-Studie «Untere Emme» wurde untersucht, wie das Buslini-
ennetz optimiert werden kann. Der empfohlene Konzeptvorschlag sieht folgende
Massnahmen vor:
= Beidseitige Verlangerung Linie 884 ab Koppigen via Hochstetten bis
Hellsau und ab Batterkinden bis Krailigen (Bedienung im Stundentakt).
= Ergénzend dazu werden auf der Linie 466 die in Ersigen endenden
Kurse zweitweise nach Koppigen — Batterkinden verlangert (morgens,
mittags und abends).Die Linien 884 und 466 sind fahrplantechnisch mit-
einander koordiniert, so dass in den Spitzenzeiten zwischen Koppigen
und Béatterkinden weiterhin der Halbstundentakt angeboten wird (librige
Zeiten neu Stundentakt, womit die heute langen Fahrplanliicken vor-
/nachmittags von 3 Stunden geschlossen werden).

) @™ Herzogenbuchsee |

-+ Klegstetten Aeschi SO

16

16

Nachweise
Machbarkeit

Lohn-
7 Luterkofen Steinhaf SO 7

Zielebach

Wiler <
: Krilligen o)

Hellsay B
] Risdtwil

Alchenstorf

RE/

Schalunen O

3 Biiren
O zum Hot )
Actigen Ersigen

* Fraubrunnen

St .

Jegenstorf &
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Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL.: Etwa gleichbleibend
KDG: Leichte Verbesserung zu erwarten

Die Neukonzeption (zusammen mit Priifauftrag 19) beinhaltet einen moderaten
Angebotsausbau im Raum Koppigen und der weiteren Umgebung mit zahlrei-
chen Verbesserungen, um den Nachfragebedirfnissen besser gerecht zu wer-
den und die Fahrgastpotenziale besser abzuholen.

Bessere Erschliessung von Hellsau, Hochstetten und Krailigen
Wesentlich bessere Erschliessung der 6stlichen Quartiere von Koppigen
und St. Niklaus mit Direktverbindung nach Bétterkinden

Erwagungen = Ganztagige Bedienung der Strecke Koppigen — Batterkinden mit guten
Wirdigung Bahnanschlissen nach Bern und Solothurn (Elimination der heutigen
langen Fahrplanliicken vor- und nachmittags).
= Neue Verbindung Béatterkinden via Koppigen nach Burgdorf mit Linie
466
= Halbstundentakt Burgdorf — Ersigen wird zeitweise bis Koppigen erwei-
tert (Spitzenzeiten Mo-Fr)
= Bessere Verkniipfung der Buslinien in Koppigen mit guten Umsteigebe-
ziehungen
Antra Linienverlangerung der Linie 884 ab Koppigen
9 JA X NEIN [ via Hochstetten bis Hellsau und ab Batterkin-
AK 2027-2030 . o
den bis Krailigen
Prioritat 1 2 [ 30
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19.Buslinie 30.466 Wynigen— Koppigen— Ersigen—Kirchberg— Burgdorf

Kursbuch Linie

Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

Zielerreichung
AUSL KDG

Wynigen — Koppigen — Ersigen — Kirchberg—

30.466 466 Gelenk- / Megabus Burgdorf 1

Priifauftrag V?rlangerung von in Ersigen endenden Kursen der Linie 466 via Koppigen bis
Batterkinden

Kurspaare IST: 0  NEU: 10 (verlangerte Kurse Ersigen — Koppigen — Batterkinden)

Auf-/Abstufung

Nein

Nachweise
Machbarkeit

Beachte: Prifauftrage 18 und 19 gemeinsam betrachten/beurteilen

Im Rahmen der OV-Studie «Untere Emme» wurde untersucht, wie das Buslini-

ennetz optimiert werden kann. Der empfohlene Konzeptvorschlag sieht folgende

Massnahmen vor:

= Beidseitige Verlangerung Linie 884 ab Koppigen via Hochstetten bis
Hellsau und ab Batterkinden bis Krailigen (Bedienung im Stundentakt).

= Erganzend dazu werden auf der Linie 466 die in Ersigen endenden Kurse
nach Koppigen — Batterkinden verlangert (morgens, mittags und abends).

= Die Linien 884 und 466 sind fahrplantechnisch miteinander koordiniert, so
dass in den Spitzenzeiten zwischen Koppigen und Batterkinden weiterhin
der Halbstundentakt angeboten wird (librige Zeiten neu Stundentakt, womit
die heute langen Fahrplanlicken vor-/nachmittags von 3 Stunden ge-
schlossen werden).

Herzogenbuchsee £

= Kriegstetten Aeschl SO

16

15

Lohin:
7 Literkofen Steinhof SO ¢
vone gl B

it Zielebach Drei Hife
: Kréiligen @)
3 3 Hellsau
4 Rieduwil

Alchenstorf

RES

Schalunen O

O 2t i
% rsigen k
RI7 ;
IR35

“ Frauprunnen

; ... ™ Kirchberg BE
£ Kirchberg.

ot
7 Bralenried 4 Alchenfiith

Lyssach g

Jeganstort

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL.: Leichte Verbesserung zu erwarten

KDG: Etwa gleichbleibend
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Die Neukonzeption (zusammen mit Prufauftrag 18) beinhaltet einen moderaten
Angebotsausbau im Raum Koppigen und der weiteren Umgebung mit zahlrei-
chen Verbesserungen, um den Nachfragebedurfnissen besser gerecht zu wer-
den und die Fahrgastpotenziale besser abzuholen.

Bessere Erschliessung von Hellsau, Hochstetten und Krailigen
Wesentlich bessere Erschliessung der 6stlichen Quartiere von Koppigen
und St. Niklaus mit Direktverbindung nach Bétterkinden

Erwagungen = Ganztagige Bedienung der Strecke Koppigen — Batterkinden mit guten
Wiirdigung Bahnanschlissen nach Bern und Solothurn (Elimination der heutigen
langen Fahrplanliicken vor- und nachmittags).
= Neue Verbindung Béatterkinden via Koppigen nach Burgdorf mit Linie
466
= Halbstundentakt Burgdorf — Ersigen wird zeitweise bis Koppigen erwei-
tert (Spitzenzeiten Mo-Fr)
= Bessere Verkniipfung der Buslinien in Koppigen mit guten Umsteigebe-
ziehungen
Antrag Zeitweise Verlangerung der in Ersigen enden-
AK 2027-2030 JA X NEIN [ den_Kurse der Linie 466 via Koppigen bis Bét-
terkinden
Prioritat 1 2 [ 30
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20.Aufnahme Wochenendbetrieb Wanderbusse in kantonales Grundangebot

20.1 Buslinie 60.252 Escholzmatt - Schangnau - Schallenberg - Réthenbach i.E. - Thun

Kursbuch Linie

Zielerreichung
AUSL KDG

Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

60.252 252

Escholzmatt - Schangnau - Schallenberg -

Midi-/Standardbus Réthenbach i.E. - Thun

1

Prifauftrag

Aufnahme Wochenendbetrieb Buslinie 60.252 Escholzmatt - Schangnau -
Schallenberg - Réthenbach i.E. — Thun in das kantonale Grundangebot

Kurspaare

IST:4 NEU: 4

Auf-/Abstufung

Wochenendangebot nicht relevant

Nachweise
Machbarkeit

60.252 Escholzmatt - Schangnau - Schallenberg - Réthenbach i.E. - Thun (Linie 252) & @& Stand: 4. April 2023
©vom 29.4.-29.10.
- 25201 25203 25215 25217 - 25202 25204 25216 25218
PAG PAG STL STI PAG PAG 5TI STI
@ 10 @ 10 il 10 @ [10 2
Bern ab 06 36 1036 14 36 1736 Bernab 0907 1207 1407 1707
Escholzmatt an 0721 1121 1521 1821 Thunan 0925 1225 1425 1725
Langnau i.E. ab 0736 1106 1536 1838 Spiez ab 0854 1154 1354 L]
Escholzmatt an 0751 1121 1551 1851 Thunan 0903 1203 1403 [z
Luzem ab 0716 1016 1457 1757 Thun, Bahnhof 0935 Q1235 @1435 @1735
Escholzmatt an 0805 1105 1536 1536 #1' Steffisburg, Ziegelei 0942 @1242 §1442 @1742
Escholzmatt, Bahnhof 0810 1123 16 02 1858 41 Steffisburg, Dorf 0945 1245 1445 1745
#1' Wiggen, Egghus 0815 @1128 1607 1903 #1' Unterlangenegg, Kreuzweg 0949 @1249 1449 91749
Marbach LU, Neugaden 0818 13 1610 1906 #1' Schwarzenegg, Dorf 0957 1257 1457 1757
Marbach LU, Post 0820 1133 1612 1908 Suderen, Oberei 1003 1303 1503 1803
Marbachegg, Talstation 0822 1135 1614 1910 #1' Rathenbach i.E., Dorf 1010 31810
Schangnau, Wald 0825 1138 1617 1913 #1' Rdthenbach i.E., Dorf y1012 1812
Schangnau, Post 0828 1141 1620 1916 Schallenberg Passhohe 1025 1311 1511 1825
Eggiwil, Ribloch 0833 1146 1625 1921 Eggiwil, Ribloch 10 30 1316 1516 1830
Schallenberg Passhohe 0B3E ®1151 1630 1926 Schangnau, Post 1035 #1321 1521 @ 1835
#1' Rathenbach i.E., Dorf 08 50 1642 Schangnau, Wald 1038 1324 1524 1836
#1' Réthenbachi.E., Dorf 0851 w1643 Marbachegg, Talstation 1041 ®1327 1527 @1841
Suderen, Oberei 08 58 1158 1650 1933 Marbach LU, Post 1043 1329 1529 1843
#1' Schwarzenegg, Dorf 0904 1204 16 56 1939 Marbach LU, Neugaden 1046 1332 1532 1846
#41' Unterlangenegs, Kreuzweg 0911 1211 1703 1946 #1' Wiggen, Egghus 1050 1336 1536 1850
#1' Steffisburg, Dorf 0915 1215 1707 1950 Escholzmatt, Bahnhof 10 56 1342 1542 ©1856
#1' Steffisburg, Ziegelei 0915 1219 @1711 1954 Escholzmatt ab 1121 1351 1551 1931
Thun, Bahnhof 0927 ™1227 ®1719 002 T 1203 1443 1643 2003
Thunab 0933 1233 1730@ 2013 Eschaolzmatt ab 1105 14056 1605 1905
1733 Langnau i.E. an 1122 1422 1622 1922
Bern an 0952 1252 1751@ 2043 Escholzmatt ab 1136 1436 1636 1936
17520 Beman 1226 1526 1726 2026
Thunah 0954 1254 1724 2024
Spiezan 1002 1303 1733 2033

Betrieb Mai bis Oktober

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: Nein

KDG: Nein

Erwagungen
Wiurdigung

Da der Freizeitverkehr einen erheblichen Teil des Verkehrsaufkommens aus-
macht und die Verkehrsmittelwahl hier weniger von Zwéangen (feste Arbeitszei-
ten, etc.) abhéngig ist, bietet er eine Mdglichkeit, die Verkehrspolitik und -pla-
nung zu beeinflussen. Insgesamt kann die Férderung nachhaltiger Verkehrsop-
tionen im Freizeitverkehr dazu beitragen, den Modalsplit zugunsten umwelt-
freundlicherer Verkehrsmittel zu verandern. Der Einbezug von Wanderbussen
innerhalb des Grundangebots ist hochrelevant und zeitgemass.

= Abstimmung mit Oberland West und RLW
= Zu prufen:
- Erster Kurs ab Thun friher fahren
- Letzter Kurs ab Escholzmatt spéater fahren

Antrag
AK 2027-2030

Aufnahme Wochenendbetrieb Buslinie 30.652 E-
JA X NEIN O scholzmatt - Schangnau - Schallenberg - R6then-
bach i.E. — Thun in kantonales Grundangebot

Prioritat

1X 20 30




20.2 Buslinie 30.271 R6thenbach, Dorf — R6thenbach, Chuderhisi
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Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt
AUSL KDG
30.271 271 Midi-/Standardbus Réthenbach, Dorf — Réthenbach, Chuderhsi 1
) Aufnahme Wochenendbetrieb 30.271 Réthenbach, Dorf — Rothenbach, Chu-
Prifauftrag derhusi in das kantonale Grundangebot
Kurspaare IST: 2 NEU: 2

Auf-/Abstufung

Wochenendangebot nicht relevant

Nachweise
Machbarkeit

Roéthenbach i. E., Dorf
Roéthenbach i. E., Wirzbrunnen
Rothenbach i. E., Schindellegi

Réthenbach i. E., Chuderhisi

Réthenbach i. E., Chuderhisi
Rothenbach i. E., Schindellegi
Roéthenbach i. E., Wirzbrunnen

Rothenbach i. E., Dorf

Betrieb Juni - Oktober

27099

1011

1015

1016

10 22

27104

1031

10 35

10 36

10 42

27159

1611

16 15

16 16

16 22

27164

16 31

16 55

16 36

16 42

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: Nein

KDG: Nein

Da der Freizeitverkehr einen erheblichen Teil des Verkehrsaufkommens aus-
macht und die Verkehrsmittelwahl hier weniger von Zwéangen (feste Arbeitszei-
ten, etc.) abhangig ist, bietet er eine Mdglichkeit, die Verkehrspolitik und -pla-

SJ[\;\:zgi]uSr?en nung zu beeinflussen. Insgesamt kann die Férderung nachhaltiger Verkehrsop-
gung tionen im Freizeitverkehr dazu beitragen, den Modalsplit zugunsten umwelt-

freundlicherer Verkehrsmittel zu verandern. Der Einbezug von Wanderbussen
innerhalb des Grundangebots ist hochrelevant und zeitgemass.

Antra Aufnahme Wochenendbetrieb 30.271 Réthen-

AK 20927_2030 JA X NEIN [ bach, Dorf — Réthenbach, Chuderhisi in das

kantonale Grundangebot
Prioritat 1 20 30




20.3 Buslinie 30.284 Fankhaus, Schulhaus — Mettlenalp (Napf)
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Zielerreichung

Kursbuch Linie  Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt e
30.284 284 Midi-/Standardbus Fankhaus, Schulhaus — Mettlenalp (Napf) 1

) Aufnahme Wochenendbetrieb 30.284 Fankhaus, Schulhaus — Mettlenalp
Prafauftrag (Napf) in das kantonale Grundangebot
Kurspaare IST: 2 NEU: 2

Auf-/Abstufung

Wochenendangebot nicht relevant

Nachweise
Machbarkeit

Fankhaus (Trub), Schulhaus
Fankhaus (Trub), Zwischegraben

Mettlenalp (Napf)

Mettlenalp (Napf)
Fankhaus (Trub), Zwischegraben

Fankhaus (Trub), Schulhaus

Betrieb Mai - Oktober

24091

09 27

09 32

09 40

24112

10 14

10 17

10 27

24149

15 27

1532

15 40

24772

16 14

16 17

16 27

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: Nein

KDG: Nein

Da der Freizeitverkehr einen erheblichen Teil des Verkehrsaufkommens aus-
macht und die Verkehrsmittelwahl hier weniger von Zwéangen (feste Arbeitszei-
ten, etc.) abhangig ist, bietet er eine Mdglichkeit, die Verkehrspolitik und -pla-

5&{‘:‘:3?;82;” nung zu beein_flugsen. Insgesamt kr_:mn die Foérderung nachhaltiger Verkehrsop-
tionen im Freizeitverkehr dazu beitragen, den Modalsplit zugunsten umwelt-
freundlicherer Verkehrsmittel zu verandern. Der Einbezug von Wanderbussen
innerhalb des Grundangebots ist hochrelevant und zeitgemass.

Aufnahme Wochenendbetrieb 30.284 Fank-

Antrag

AK 2027-2030

JA X NEIN O

haus, Schulhaus — Mettlenalp (Napf) in das

kantonale Grundangebot

Prioritat

1X 20 30
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20.4 Buslinie 30.285 Gohl, Ludernalp — Wasen, Stegmatt

. . . Zielerreichung
Kursbuch Linie Verkehrsmittel Strecke / Abschnitt

AUSL KDG

30.285 285 Midi-/Standardbus Gohl, Liidernalp — Wasen, Stegmatt 1

Aufnahme 30.285 Gohl, Ludernalp — Wasen, Stegmatt in das kantonale Grund-

Kurspaare IST:4 NEU: 4

Auf-/Abstufung Wochenendangebot nicht relevant

- 25081 25101 25141 25161 - 25096 25116 25156 25176
1% ul e (@ o 1 Co il
#1'Langnau i.E., Bahnhof 0809B @1009 1409 1609 H Wasen i.E., Stegmatt 09038 @1103 1503 @1703@
Langnaui.E., 0809 1009 1409 1609 Wasen i.E., Kirche 0904 1104 1504 1704
Hotel Emmental Waseni.E., 0905 1105 1505 1705
Langnau i.E., Gerbeplatz 0810 1010 1410 1610 Abzw. Churzenei
Langnau i.E., Sonnweg 0811 1011 1411 1611 Wasen i.E., Aeschberg 0907 1107 1507 1707
Barau, Schwimmbad 0811 1011 1411 1611 Wasen i.E., Sparenegg 0910 1110 1510 1710
Bérau, Baraugrund 0812 1012 1412 1612 Liderenalp 0915 1115 1515 1715
Barau, Sonne 0812 1012 1412 1612 Liderenalp 0920 1120 1520 1720
Barau, Dorf 0813 1013 1413 1613 Gohl, Aeugsteren 0922 1122 1522 1722
Bérau, Baraupark 0814 1014 1414 1614 Gohl, Gmiinden 0928 1128 1528 17 28
Bérau, Dort 0815 1015 1415 1615 Gohl, Houetershus 0929 1129 1529 1729
Barau, 0816 1016 1416 1616 Gohl, Obeningohl 0930 1130 1530 1730
Vorder Chammershus Gohl, Mettlen 0931 1131 1531 1731
Gohl, 0816 1016 1416 1616 Gohl, Schulhaus 0931 1131 1531 1731
Schulhaus Chammershus Gohl, Matten 0932 1132 1532 1732
Gohl, Grindlenbach 0816 1016 1418 1616 Gohl, Dorf 0932 1132 1532 1732
Gohl, Widhus 0816 1016 1416 1616 Gohl, Widhus 0933 1133 1533 1733
. Gohl, Dorf 0817 1017 1417 1617 Gohl, Grindlenbach 0933 1133 1533 1733
Nachweise Gohl, Matten 0817 1017 1417 1617 Gohl, 0933 133 1533 1733
MaC h b ar kEIt Gohl, Schulhaus 0818 1018 1418 1618 Schulhaus Chammershus
Gohl, Mettlen 0818 1018 1418 1618 Bérau, 0935 1135 1535 1735
Gohl, Obeningohl 0820 1020 1420 1620 Vorder Chammershus
Gohl, Houetershus 0820 1020 1420 1620 Barau, Dorf 0936 1136 1536 1736
Gohl, Gminden 0822 1022 1422 1622 Bérau, Baraupark 0937 11 37 1537 17 37
Gohl, Aeugsteren 0825 1025 1425 1625 Barau, Dorf 0938 1138 1538 1738
Liderenalp 08 34 1034 1434 1634 Bérau, Sonne 0939 1139 1539 1739
Liderenalp 08 39 1039 1439 1639 Bérau, Baraugrund 0940 1140 15 40 17 40
Wasen i.E., Sparenegg 0840 1040 1440 1640 Bérau, Schwimmbad 0940 1140 1540 1740
Wasen i.E., Aeschberg 0841 1041 1441 1641 Langnau i.E., Sonnweg 0941 1141 1541 1741
Wasen i.E., 0845 1045 1445 1645 Langnau i.E., 0941 1141 1541 1741
Abzw. Churzenei Hinterdarf Mithle
Wasen .., Kirche 0847 1047 1447 1647 Langnau i.E, 0942 1142 1542 1742
Wasen i.E., Stegmatt 08548 ®1054 14540 16540 Hotel Emmental
Langnau i.E., 0942 1142 1542 1742
Hirschenplatz
# 1'Langnau i.E., Bahnhof ®oosgE ®™1145E M™15430E 1780

Betrieb Mai - Oktober

Auswirkungen AUSL: Nein

Erfolgskontrolle KDG: Nein

Da der Freizeitverkehr einen erheblichen Teil des Verkehrsaufkommens aus-
macht und die Verkehrsmittelwahl hier weniger von Zwangen (feste Arbeitszei-
ten, etc.) abhangig ist, bietet er eine Mdéglichkeit, die Verkehrspolitik und -pla-
nung zu beeinflussen. Insgesamt kann die Férderung nachhaltiger Verkehrsop-
tionen im Freizeitverkehr dazu beitragen, den Modalsplit zugunsten umwelt-
freundlicherer Verkehrsmittel zu verandern. Der Einbezug von Wanderbussen
innerhalb des Grundangebots ist hochrelevant und zeitgemass.

Erwagungen
Wiurdigung

Antrag IAK NEIN [ Aufnahme 30.285 Gohl, Lidernalp — Wasen,
AK 2027-2030 Stegmatt in das kantonale Grundangebot

Prioritat 1X 20 30
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21.Nachtlinienangebote (Moonliner)

Prifauftrag

Die Aufnahme eines Nachtlinienangebots soll durch das A6V Kanton Bern in
Abstimmung mit der Regionalkonferenz Emmental in folgenden Gemeinden
bzw. Gemeindeteilen gepruft werden:

= Gemeinde Alchenstorf

=  Gemeinde Wynigen

= Gemeinde Krauchthal

=  Gemeindegebiet Zollbriick (Gemeinde Lauperswil)

Auf-/Abstufung Nein
Auswirkungen AUSL: Nein
Erfolgskontrolle KDG: Nein

Erwagungen
Wiirdigung

= Im Dezember 2020 hat der Regierungsrat des Kantons Bern den Angebots-
beschluss offentlicher Verkehr fur die Fahrplanperioden 2022 bis 2025 zu-
handen des Grossen Rates verabschiedet. Mit dem Angebotsbeschluss
wurden die Nachtbuslinien und damit das MOONLINER Angebot neu ins
kantonale Grundangebot aufgenommen. Mit der Aufnahme des Nachtange-
bots in das Grundangebot werden die Nachtlinien den kantonalen Gesetzen
und Verordnungen unterstellt. Somit ist es neu moglich im Regionalen An-
gebotskonzept Antrage fur das Nachtlinienangebot zu erarbeiten.

= Der Kanton Bern tberprift im Rahmen des Kantonalen Angebotskonzept
2027-2030 das gesamte Moonlinerangebot. Aus diesem Grund ist in die-
sem Rahmen zu prifen, wie am sinnvollsten die nachfolgenden Gemeinden
bzw. Gemeindeteile an das Moonlinerangebot angeschlossen werden kon-
nen.

= Die Gemeinden Alchenstorf, Wynigen, Krauchthal und Zollbriick (Laupers-
wil) werden aktuell nicht mit dem Nachtlinienangebot erschlossen und ha-
ben das Bedirfnis erschlossen zu werden. Aus diesem Grund ist innerhalb
der kantonalen Uberpriifung Moonlinerangebot die Aufnahme dieser Ge-
meinde bzw. Gemeindegebiete zu prufen.

Antrag
AK 2027-2030

Aufnahme Nachtlinienangebot in diversen Em-

JA K NEIN O mentaler Gemeinden

Prioritat

1X 2 [ 30
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Anhang C: Prufauftrage «On Demand Angebote»
Behandlung Prifauftrage mit einheitlichem Beurteilungsschema On Demand

Die Region ist innerhalb des regionentibergreifenden Pilotprojekts «Mobility On Demand» mit dem Kan-
ton, den Gemeinden und Transportunternehmen daran, die Antrdge weiter auszuarbeiten. Ziel ist es,
dass neue Angebote, wie auch das bestehende Angebot bei Heimiswil/Affoltern, durch den Kanton mit-
finanziert werden und in das AK 2027-2030 aufgenommen werden. Die Prifauftrage werden separat
erarbeitet und als Anhang C beim Kanton eingereicht.

Fur Bestellungen mit Beteiligung des Kantons Bern gelten insbesondere die Bestimmungen des Geset-
zes uber den offentlichen Verkehr (GOV, BSG 762.4) sowie der Verordnung iiber das Angebot im 6f-
fentlichen Verkehr (AGV, BSG 762.412). In diesem Sinn wird anhand folgendem Raster ein Antrag im
regionalen Angebotskonzept erstellt. Die definierten Prifauftrage werden nach einem einheitlichen
Schema beurteilt und dargestellt:

Prifauftrag
On-Demand Perimeter (Aufzédhlung Gemeinden, Abbildung Perimeter)
Kurzvorstellung On-Demand

Zeitpunkt Inbetriebnahme
Erschliessung Siedlungsgebiet Zusammenhéngendes Siedlungsgebiet mit mind. 300 Einwohner*innen
und/oder Arbeitsplatze (200 im Higel- und Berggebiet) oder als solches
mit On Demand erschlossen

Mehrere Gebiete werden mit vertretbarem Aufwand und Nachfrage er-
schlossen

Erschliessungszweck Grundversorgung

Substitution konventioneller Linienbetrieb

Erganzend zu Linienbetrieb (z.B. Randzeiten)

Finanzierungsart Bestellung als ordentliches Grundangebot (A)

Versuchsbetrieb als Vorlaufer zum ordentlichen Grundangebot (B)
Biirgerbus (C)

Anforderungen an On-Demand Anforderungen gemass AGV eingehalten
Gesetzliche Grundlagen des Bundes eingehalten

GrundangebOt (A und B) Anerkennung Fahrausweise des Libero-Tarifverbunds und des direkten
Verkehrs

Pro 2h Betriebszeit Beférderung von mind. 2 Personen

Minimaler Kostendeckungsgrad von 15%

Anforderungen an Biirgerbus (C) Gebiet, welches nicht bereits durch 6V erschlossen ist

Ganzjahrige Erschliessung

Publikationspflicht des Angebots

Konzession/Bewilligung fur den Fall von Fahrzeugeinsatz mit mehr als 9

Platzen
Tarif
Fahreranstellung
Eingesetzte On-Demand-Software
Eingesetzte Anzahl Fahrzeuge
Fahrzeugantrieb
Fahrzeuggrosse
Betriebszeiten
Erwartete Nachfrage
Betriebskosten
Ertréage Ticket
Ertrége Dritte
Kostendeckungsgrad
Finanzierung Kantonsanteil
Finanzierung Gemeindeanteil
Mitfinanzierung Gemeindeanteil
durch welche Gemeinden
Sinnvolle  6V-Optimierungen im
Gebiet fahrenden Linien
Antrag Entscheid RK Emmental, ob Massnahmenvor-
AK 2027-2030 JA O NEIN [ schlag als Antrag zuhanden des Angebotsbe-

schlusses beantragt werden soll oder nicht
Prioritat 10 2 [ 30 Festlegung der Prioritdt durch RK Emmental




